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Sammanfattning

Behovet av ett tillgangligt och robust transportsystem okar i takt med att Falu
kommuns befolkning 6kar och kommunen arbetar for en utveckling mot ett hallbart
samhalle. Kommunfullmaktige beslutade 2020-03-05 att anta framtaget
Trafiksékerhetsprogram for Falu tatort. Trafiksdkerhetsprogrammet ar en fordjupning
av Trafikstrategi for Falu kommun (2012) med fokus pa sékerhet. Syftet med
programmet ar att peka ut kommunens inriktning i trafiksdkerhetsarbetet pa
kommunens gator och vagar i Falu tatort. Trafiksakerhetsprogrammet ar i férsta hand
ett internt styrdokument och i andra hand en beskrivning av kommunens olyckor under
perioden 2013-2017.

Denna handlingsplan ska konkretisera arbetet med trafiksakerhetsprogrammet och
tydliggdra hur kommunen avser arbeta med trafiksakerhetsfragor de kommande aren
for att trafikanter ska kunna vistas och réra sig i trafikmiljon utan risk for att skadas
eller dodas till foljd av en trafikolycka.

De insatsomraden och atgarder som tas upp i handlingsplanen ska framst leda till att
forebygga allvarliga olyckor och mildra de olyckstyper som ar mest forekommande.
Detta innebar att oskyddade trafikanters olyckor prioriteras i kommunens
trafiksakerhetsarbete. Trafiksakerhetsprogrammet pekar pa att féljande insatsomraden
ar viktiga att arbeta med for att minska antalet olyckor samt for att minska
allvarlighetsgraden i de olyckor som sker:

e Drift och underhall for fotgangare och cyklister
e Hastighetssakrade trafikmiljoer

o Trafiksékerhet en del i samhéllsplaneringen

e Ansvarstagande i trafiken

Med handlingsplanen som stdd ska trafiksakerhetsatgarder prioriteras, beslutas och
genomforas. FOr att kommunen systematiskt ska kunna arbeta med dessa fragor
behover handlingsplanen och atgarderna kontinuerligt foljas upp. Uppfoljning goérs med
hjalp av ett antal matbara indikatorer inom de insatsomraden som kommunen har valt
att prioritera.

Handlingsplanen utgar fran olycksstatistiken och analysen av trafiksékerhetslaget som
presenteras i 7Trafiksékerhetsprogram for Falu tatort, samt uppfoljningen for aren
2018-2021 som redovisas i bilagan Olycksstatistik 2018-2021.
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Begreppslista

ATK-kamera: Kamera for automatisk trafiksakerhetskontroll, i dagligt tal aven kallad
fartkamera eller hastighetskamera.

Cykel: Vanlig trampcykel, elcykel, elsparkcykel eller annat fordon som enligt lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner definieras som cykel. Dessa raknas som cykel i
olycksstatistiken.

Fyrstegsprincipen: Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi som innebar att
mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis i féljande ordning: 1. Tank
om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt.

GCM-passage: Gang-, cykel- och mopedpassage. Sarskilt iordninggjord plats for att
underlatta passage for oskyddade trafikanter éver kérbana. | rapporten innefattar
begreppet gang- och cykelpassager, overgangstallen och cykeléverfarter.

Gaende/fotgangare: Personer som promenerar samt personer som till exempel aker

rullskidor, rullskridskor eller skateboard. Hit réknas ocksa personer som leder, skjuter
eller drar en cykel och 6vriga personer som omfattas av bestdmmelserna om gaende i
trafikférordningen (1998:1276). Samtliga raknas som gaende i olycksstatistiken.

ISS: ISS star for Injury Severity Score och ar ett matt pa hur allvarligt skadad en person
ar. I1SS-vardet (1 till 75) kan sagas beskriva risken for att en person avlider till foljd av
sina skador.

Kommunal vag: Vag, parkering, trafikyta samt gang- och cykelbana som kommunen
ansvarar for.

NVDB: Den nationella vagdatabasen (NVDB) innehaller en stor mangd data kopplade till
vagnatet.

Oskyddad trafikant: Som oskyddad trafikant réknas i denna handlingsplan gaende,
cyklister och mopedister.

Singelolycka: En olycka med endast ett fordon eller en trafikant.
Skadegrad: Hur allvarlig en skada ar.

Strada: Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) dr en databas som hanterar
skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet och forvaltas av
Transportstyrelsen.

Saker passage: En passage klassificeras som saker om den ar planskild eller om
fordonen som passerar har en hastighet dar 85-percentilen inte éverstiger 30 km/h.

Trafiksakerhetspotential: Effekt en trafiksakerhetsatgard uppskattas fa i form av
minskat antal déda eller skadade.

Universell utformning: Universell utformning handlar om att skapa I6sningar som
fungerar for sa manga som mojligt redan fran borjan. Detta leder till att behovet av
individuella 16sningar riktade till personer med funktionsnedsattning minskar.

Vaghallare: Den som dger och forvaltar en vag. Behover inte vara den som ager
marken.

85-percentil: 85-percentilen ar i hastighetssammanhang den hastighet som 85 procent
av fordonen som passerar en viss punkt inte 6éverskrider. Om 85-percentilen
exempelvis ar 30 km/h innebar det att 85 procent av fordonen kor i 30 km/h eller lagre i
den aktuella punkten. 85-percentilen &r ett vanligt forekommande matt nar det galler
hastigheter och ger ett mer tillforlitligt matt dn medelhastighet eftersom 85-
percentilen inte paverkas av extremvarden.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Kommunfullmaktige beslutade 2020-03-05 att anta framtaget Trafiksakerhetsprogram
for Falu tdtort. Trafiksakerhetsprogrammet ar en fordjupning av 7rafikstrategi for Falu
kommun (2012) med fokus pa sakerhet. Syftet med programmet ar att peka ut
kommunens inriktning i trafiksakerhetsarbetet pa kommunens gator och vagar i Falu
tatort.

Trafiksakerhetsprogrammet ar i forsta hand ett internt styrdokument och i andra hand
en beskrivning av kommunens olyckor under perioden 2013-2017. | programmet
beskrivs trafikantgrupp, typ av olycka samt var och varfor olyckorna uppstar. Detta for
att kunna identifiera vilka trafikantgrupper och olyckstyper som trafiksakerhetsarbetet
ska fokusera pa.

Programmet innehaller strategier for att uppna det 6vergripande malet om
trafiksakerhet som definierats i 7rafikstrategi for Falu kommun, att antalet dodade och
skadade ska minska. | trafiksdkerhetsprogrammet definieras aven ett delmal som tagits
fram utifran den statistik som redovisas i programmet, som tydligt pekar pa att
oskyddade trafikanter ar den mest drabbade trafikantgruppen. Enligt delmalet ska
antalet oskyddade trafikanter som skadas pa kommunens gator ha minskat ar 2030
jamfort med ar 2017.

| trafiksékerhetsprogrammet faststalls dven att en handlingsplan ska tas fram till
programmet samt att handlingsplanen ska innehalla dtgarder kopplade till programmets
fyra strategiska omraden och bidra till att uppna malen. Kommunens fyra strategiska
omraden har identifierats utifran inriktningen som ges i éversiktsplanen for
FalunBorldnge, den analys av skadade i trafikolyckor som presenteras i
trafiksakerhetsprogrammet, samt de insatsomraden som enligt Nollvisionen ar sarskilt
viktiga for kommuner att arbeta med. De fyra strategiska omraden som identifieras i
trafiksdkerhetsprogrammet ar:

e Drift och underhall for fotgangare och cyklister
e Hastighetssakrade trafikmiljoer

o Trafiksékerhet en del i samhaéllsplaneringen

e Ansvarstagande i trafiken

| denna handlingsplan konkretiseras hur kommunen ska arbeta med atgarder inom
ovanstdende insatsomraden. Utifran olycksbilden i kommunen tas ett gemensamt
helhetsgrepp kring trafiksdakerhetsfragor, dar saval fysiska som beteendepaverkande
atgarder ingdr. Atgarderna ska bidra till att uppna trafiksdkerhetsprogrammets
overgripande mal och delmal.
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1.2 Forutsattningar och avgransningar

Handlingsplanen fokuserar pa gator och vagar, gang- och cykelvagar och 6vrig allman
plats som till exempel parkering och torg dar kommunen &r ansvarig vaghallare. Denna
avgransning beror pa att kommunen enbart kan genomféra atgarder dar kommunen har
radighet. | 6vrigt kan kommunen fora dialoger med fastighetsagare och andra
vaghallare om att atgarda trafikfarliga miljoer.

1.3 Metod och uppfoljning

Ett hjalpmedel for trafiksakerhetsarbetet ar Trafikverkets handbok 7rafiksdkra staden
- Handbok fér ett malinriktat kommunalt trafiksakerhetsprogram fran 2021 samt den
tidigare utgavan fran 2013. Dessa beskriver hur ett kommunalt trafiksdakerhetsprogram
som stodjer ett systematiskt och ett effektivt trafiksdkerhetsarbete kan tas fram. |
handboken beskrivs ett stort antal trafiksakerhetshojande atgarder och deras
trafiksdkerhetseffekt for olika olyckstyper, samt hur kommuner kan arbeta med att
valja ut och prioritera atgarder beroende pa hur olycksbilden i kommunen ser ut.

For att Oka forstaelsen for olyckorna som skett i Falu tatort har den nationella
informationsdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) anvants.
Strada tillhandahalls av Transportstyrelsen och innehaller avidentifierad information om
olyckor i trafikmiljo. Databasen bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard och utgor
ett viktigt verktyg for att forsta var och varfor olyckor uppstar samt vilka olyckstyper
och trafikantgrupper som bor prioriteras i trafiksakerhetsarbetet.

Tjanstepersoner med ansvarsomraden kopplade till trafiksédkerhetsprogrammets fyra
insatsomraden har deltagit i arbetet genom att beskriva nuldaget inom respektive
insatsomrade samt varit med och valt ut trafiksdkerhetshojande atgarder som
kommunen bor vidta utifran olyckslage och lokala forutsattningar.

Handlingsplanen ska foljas upp for att sakerstalla att trafiksakerhetsarbetet utférs som
planerat. Férutom att kontrollera att de atgarder som pekas ut genomférs ska dven de
indikatorsmatt som anges under respektive insatsomrade foéljas upp. Indikatorsmatt
och nulagesbeskrivning framgar i kapitel 4 under respektive insatsomrade.
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2 Malbild

2.1 Internationella mal

Agenda 2030

| FN:s globala mal for en hallbar utveckling lyfts trafiksakerhet fram som en viktig del.
Vagtransportsystemet maste vara sakert for att kunna anses som hallbart. Ett av
delmalen (3.6) handlar om en halvering av antalet dodsfall och skador i vagtrafikolyckor
i varlden mellan ar 2010 och 2020. | augusti 2020 beslutade FN:s Generalférsamling ett
nytt mal om en halvering av antalet omkomna och skadade mellan ar 2021 och 2030.
Ett annat delmal (11.2) anger att ett sdkert transportsystem ska tillhandahallas for alla
senast ar 2030.

Europeiska mal

Europeiska unionens mal inom trafiksdkerhet innefattar delmal om en halvering av
allvarligt skadade samt dédsfall mellan aren 2020 och 2030. Det langsiktiga malet
innefattar ett transportsystem dar ingen blir allvarligt skadad eller avlider ar 2050.

2.2 Nationella mal och visioner

Nollvisionen

Nollvisionen innebar att det langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom vagtransportsystemet. Den
forutsatter att vagar, gator och fordon i hogre grad anpassas till manniskans
forutsattningar och att systemet anvands pa ett sakert satt. Visionen ar en strategi
men ocksa ett etiskt stallningstagande som innebar att dédade och allvarligt skadade
inte ar ett pris vi ar villiga att betala fér vara resor och transporter.

Transportpolitiska mal

Det évergripande mdlet for transportpolitiken ar att sakerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal
och hansynsmal.

Funktionsmadlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hénsynsmaletinnebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6évergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad héalsa. Under
hansynsmalet anges ocksa tva etappmal.

Det forsta etappmalet innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter - utom
inrikes luftfart som ingar i EU:s utslappshandelssystem - ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010.

Det andra malet ar kopplat till trafiksdkerhet och innebar att antalet omkomna till foljd
av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras till ar
2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent
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2.3 Kommunala mal och visioner

Trafikstrategi for Falu kommun
Trafikstrategi for Falu kommun antogs av kommunfullmaktige hosten 2012. |
trafikstrategin anges foljande mal med koppling till trafiksakerhet:

e Antalet dédade och skadade ska minska

Trafiksdkerhetsprogram for Falu tatort

Trafiksdkerhetsprogrammet ar en fordjupning av trafikstrategin med fokus pa sakerhet.
Forutom trafikstrategins dvergripande mal, att antalet dodade och skadade ska minska,
anges foljande delmal i trafiksakerhetsprogrammet:

e Antalet oskyddade trafikanter som skadas pa kommunens gator har minskat ar
2030 jamfort med ar 2017

Delmalet ar framtaget i arbetet med trafiksakerhetsprogrammet. Delmalet ar en direkt
foljd av det som framkommit i analysen av olycksstatistiken, dar statistiken visar att
oskyddade trafikanter ar den i sarklass mest olycksdrabbade trafikantgruppen.

Cykelplan

Cykelplanen antogs av kommunfullmaktige i april 2014. Planen ar en férdjupning av
trafikstrategin och syftar bland annat till att uppfylla trafikstrategins mal. | cykelplanen
foreslas olika atgarder som okar framkomligheten, sdkerheten och tillgangligheten for
cyklister.

Gallande 6versiktsplan

Den gemensamma oversiktsplanen for Falun och Borlange antogs 2014.
Oversiktsplanen lyfter bland annat att en dkad gang- och cykeltrafik &r en viktig del av
ett tillgangligt och langsiktigt hallbart transportsystem samt att trafiksakerhet ar en
viktig faktor for att uppna detta.
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3 Trafiksdkerhetsldget
3.1 Olycksstatistik

| trafiksakerhetsprogrammet redovisas och analyseras de olyckor som skett pa det
kommunala vagnatet aren 2013-2017 i kapitlet Lget i trafiken. | samband med
framtagandet av handlingsplanen har en uppféljning for aren 2018-2021 gjorts, se
bilagan Olycksstatistik 2018-2021. En sammanstallning av olycksstatistiken for hela
perioden 2013-2021 visas i tabell 1. Slutsatserna fér aren 2018-2021 ar desamma som
for aren 2013-2017. De vanligaste olyckstyperna pa det kommunala vagnatet redovisas
nedan.

Singelolyckor fotgangare (GO)

Utdraget fran Strada visar att 38 procent av skadorna uppstod i singelolyckor fér
fotgangare. Bland fotgangarolyckor generellt ar drygt 90 procent singelolyckor. Det
finns manga anledningar till en singelolycka. Fallolyckor vid exempelvis isflackar,
ojamnheter och trottoarkanter ar vanligt. En majoritet av alla fotgangare som skadats
under 2013-2021 skadades under vinterhalvaret till foljd av halka pa grund av sné eller
is. 69 procent av antalet skadade i singelolyckor for fotgangare ar kvinnor. Det &r
vanligt att dldre skadas i fallolyckor och att en stérre andel skadas allvarligt an bland
ovriga aldersgrupper.

Singelolyckor cyklister (G1)

Andelen skadade vid singelolyckor for cyklister ar stor da den utgor 28 procent av det
totala antalet skadade i kommunen. Bland cykelolyckor generellt ar drygt 80 procent
singelolyckor. Orsakerna till denna typ av olyckor varierar. Vanligt var tekniska fel pa
cykeln eller att ett en matkasse, ett skosnore eller nagot annat kommit in i hjulet.
Manga av olyckorna orsakades dven av halka i vintervaglag eller pa grusflackar.

Cykel/moped-motorfordon (C)

Drygt 7 procent av de skadade under femarsperioden skadades i kollision mellan
cyklist/mopedist och motorfordon. Hur allvarlig en skada mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon blir beror till stor del pa hastigheten som motorfordonet hade vid
kollisionen.

% Falu
kommun 8(24)
9 (25)



Tabell 1. Totalt antal skadade per olyckstyp och skadegrad pa kommunala gator 20713~

202].
Antal skadade och skadegrad
Olyckstyp Lindrigt Mattligt Allvarligt | Déd | Summa
skadad skadad skadad
(ISS 1-3) (ISS 4-8) (ISS 9-)
GO (fotgdngare singel) 284 213 17 0 514
G1 (cykel singel) 263 105 15 0 383
C (cykel/moped- 74 24 2 0 100
motorfordon)
U (upphinnande- 86 2 1 0 89
motorfordon)
S (singel-motorfordon) 51 5 0 0 56
G2 (moped singel) 39 5 1 0 45
G4 (cykel-cykel) 24 9 2 0 35
K (korsande- 33 1 1 0 35
motorfordon)
F (fotgangare- 24 6 1 1 32
motorfordon)
A (avsvangande 19 0 1 0 20
motorfordon)
M (mo6te-motorfordon) 9 5 1 0 15
G3 (fotgangare-cyklist) 9 6 0 0 15
V3 (traktor/snéskoter 5 0 1 0 6
[terréanghjuling/
motorredskap)
G6 (moped-fotgangare) 1 0 1 0 2
G8 (fotgangare- 0 2 0 0 2
fotgdngare)
G5 (cykel-moped) 1 1 0 0 2
VO (6vrigt) 2 0 0 0 2
Totalt 2013-2021 924 384 44 1 1353
Genomsnittsar 103 43 5 0,1 150
Falu
kommun 924

10 (25)



3.2 Samhaillskostnader

Kostnaderna for trafikolyckor bestar inte enbart av de materiella kostnader eller
kostnader for sjukvard som olyckan direkt orsakat utan aven kostnader i form av till
exempel langsiktig rehabilitering eller forlust av halsa och valbefinnande. Samhallets
arliga kostnader for den lokala trafiksituationen kan beraknas med hjalp av sa kallade
ASEK-varden som bland annat redovisas i Trafikverkets publikation Analysmetod och
samhdllsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 7.1. (Trafikverket 2023).
ASEK star for Arbetsgruppen for samhéllhalsekonomiska kalkyl- och analysmetoder och
ar en myndighetsgemensam arbetsgrupp som leds av Trafikverket.

Berakning av ASEK-varden utgar fran RPMI-matt. RPMI star for risk for permanent
medicinsk invaliditet och ar precis som ISS ett matt pa hur allvarlig en skada ar.
Eftersom kommunens redovisning av olyckor bygger pa ISS-skalan i Strada (se tabell 1)
maste olyckorna klassificeras om enligt RPMI-skalan innan kostnaderna kan beréknas.
Varje persons skador medfor en prognostiserad risk for medicinsk invaliditet
(Transportstyrelsen 2022). Den medicinska invaliditeten delas in i tva nivaer: en procents
medicinsk invaliditet (PMI1+) och tio procents medicinsk invaliditet (PMI10+). Samtliga
skadades risktal (mellan 0 och 1) fér respektive niva adderas. Summan utgér det antal
personer som enligt resultatet far en medicinsk invaliditet pa mer @n en respektive tio
procent. For singelolyckor med fotgdngare och cyklister beaktas inte hur allvarlig en
olycka ar nar kostnaderna beraknas.

| Tabell 2 dskadliggors att trafikolyckorna pa det kommunala vagnatet arligen kostar
samhallet drygt 600 miljoner kronor. Observera att sifforna bygger pa antalet skadade
och inte antalet olyckor. Genom att investera i trafiksakerhetsatgarder kan samhallet
pa sikt spara mycket pengar.

Tabell 2. Olycksvérdering for vagtrafikolyckor. Prisnivd 2017 enligt Trafikverkets

schablonsiffror.
Skada Kostnad Antal per ar Summa
(genomsnitt 2013-
2021)
Fotgéngarolycka
(fallolycka), singel:
Skadad 3316 tkr 57,8 191 665 tkr
Cykelolycka, singel:
Skadad 3735 tkr 42,8 159 858 tkr
Ovriga
vagtrafikolyckor:
Dod 50 250 tkr 0,1 5025 tkr
PMI10+* 17 790 tkr 0,8 14 232 tkr
PMIT+** (exklusive 11 890 tkr 5,5 65 395 tkr
PMI10+)
PMI <1 4600 tkr 43,3 199 180 tkr
Totalt 635 355 tkr

* minst 10 % permanent medicinsk invaliditet
** minst 1 % permanent medicinsk invaliditet
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4 Atgardsplan
| detta kapitel beskrivs forslag pa atgarder som kommunen kan vidta for att héja
trafiksakerheten inom de fyra insatsomraden som pekas ut i 7rafiksékerhetsprogram
for Falu tétort. drift och underhall for fotgangare och cyklister, hastighetssakrade
trafikmiljoer, trafiksdkerhet en del i samhallsplaneringen samt ansvarstagande i trafiken.
Forst beskrivs vad respektive insatsomrade innebar och varfér omradet ar viktigt for
att hoja trafiksékerheten i kommunen. Darefter anges ett indikatorsmatt som kan
anvandas for att folja upp kommunens arbete inom insatsomradet foljt av en
nuldagesbeskrivning som syftar till att ge en bild av hur kommunen arbetar inom
omradet idag. For varje insatsomrade beskrivs dven trafiksdkerhetspotentialen for att
ge en indikation om hur stor olycksreduktion man kan uppna genom att arbeta med
insatser inom omradet. Slutligen beskrivs de foreslagna atgarderna och sammanfattas i
en tabell.

4.1 Drift och underhall for fotgangare och cyklister
Trafiksakerhetslaget redovisar att fotgangare och cyklister utgér en majoritet av de
som skadats i trafiken mellan dren 2013 och 2021 och att manga av dessa olyckor skulle
kunna férebyggas med hégre standard pa drift och underhall. Detta ar ocksa ett
utpekat insatsomrade for kommuner att arbeta med i Nollvisionen.

Halkolyckor pa is eller sn6 ar den enskilt vanligaste typen av olyckor for fotgangare,
vilket visar att en hog standard pa snoréjning och halkbekampning ar mycket viktigt.
For cyklister syns inte samma olycksokning under vinterhalvaret, vilket kan bero pa att
manga da slutar att cykla. En bra vintervaghallningsstandard uppskattas dock éka
arbetspendlingen med cykel vilket forutsatter atgarder tidigt pa morgonen.

Nar grus anvands som halkbekdampningsmetod ¢kar behovet av att rensa
dagvattenbrunnar. Vid barmarksforhallanden kan gruset dessutom orsaka olyckor
eftersom fotgangare, cyklister och ovriga trafikanter latt kan halka pa gruset. Det ar
darfor viktigt att gruset tas upp pa varen och vid langre perioder av plusgrader och
barmark vintertid.

Ojamnheter i gang- och cykelytan ar ocksa en vanlig anledning till singelolyckor hos
fotgangare och cyklister. Pa en ojamn yta uppstar ofta gropar som kan orsaka olyckor i
sig men ocksa leda till att sn6 och vatten fastnar och fryser till is vilket innebar en 6kad
halkrisk. En jamn asfaltsyta ger ett battre snoérdjningsresultat och lagre risk att falla och
skada sig. For att undvika olyckor ar det alltsa valdigt viktigt med en bra beldggning och
en jamn asfaltsyta.

Nagot som forsvarar god driftkvalitet ar att ansvaret ofta ar delat mellan vaghallare och
fastighetsagare. Fastighetsagare ansvarar till exempel i de flesta fall for att trottoarer
och gangbanor utanfér den egna fastigheten halls rena och fria fran sné. Detta ar
beskrivs i Lokala foreskrifter for renhallning av gdngbana m.m. (MSN0139/21) som
antogs av Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden 2021.

Trafikverket genomfor vartannat ar en enkatundersokning dar alla kommuner med 6ver
40 000 invanare far svara pa hur de organiserar och genomfor drift och underhall av
prioriterade cykelvagar samt vilka standardkrav kommunen har. Baserat pa
enkatsvaren tilldelas kommunerna ett betyg pa en tregradig skala. Genom att svara pa
enkaten far Falu kommun en indikation om hur kvaliteten pa drift och underhall kan
forbattras.
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Indikatorsmatt: Trafikverkets bedomning av kvaliteten pa drift och underhall av
cykelvagar. Enkdten som ligger till grund for bedémningen genomférs och foljs upp
vartannat ar.

Nuldge: Drift och underhall av kommunens gator och vagar utgar fran en
funktionsbeskrivning och uppfyller den niva som framgar av funktionsbeskrivningen.
Detta innebar till exempel att kommunens gang- och cykelvagar boérjar snordjas nar
startkriteriet 4 cm snd ar uppfyllt.

Generellt byts belaggningen pa minst en gang- och cykelvag arligen men det finns ingen
sarskild belaggningsplan som beskriver hur gang- och cykelvagarna ska prioriteras. Med
hjalp av exempelvis kommunens felanmalningsapp och egna inspektionsrundor avgér
driftpersonalen var belaggningsatgarder behovs.

| den enkat som Trafikverket gjorde 2020 fick Falu kommun betyget "mindre god
kvalitet” vilket ar ett mittenbetyg i en tregradig skala.

Trafiksakerhetspotential: Det finns endast ett fatal studier om vintervaghalliningens
effekt pa gang- och cykeltrafikanters sakerhet. Teoretiska berakningar visar att antalet
fallolyckor pa vintern kan minska med 52 procent om sno och is fullstandigt tas bort
(Trafikverket 2021). Belaggningsforbattring pa en gang- och cykelyta bedéms ge en
trafiksakerhetseffekt pa -15 till -20 procent.

Atgarder

Ett satt att uppna en hogre standard pa gang- och cykelvagarna vintertid och samtidigt
undvika olyckor orsakade av 10st grus ar att inféra sopsaltning som snéréjnings- och
halkbekampningsmetod. Sopsaltning ar en beprévad metod som innebar att en sopvals
rojer bort snén och att halkan bekdmpas med saltldsning eller befuktad salt. Eftersom
metoden ar kostsam bor den i forsta hand testas pa prioriterade cykelstrak. Miljo- och
samhallsbyggnadsforvaltningen ska pa uppdrag av Miljé- och
samhallsbyggnadsnamnden testa sopsaltning som snérdjnings- och
halkbekampningsmetod pa utvalda delar av huvudcykelstraken i Falu tatort under en
sasong. Projektet kommer utforas tidigast vintersasongen 2024/2025 under
forutsattning att askade medel tillférs i budgeten.

Information till personal och entreprendrer géllande drift och underhall av gang- och
cykelvagar ar viktigt for att skapa forstaelse for vikten av god kvalitet for att reducera
antalet olyckor hos oskyddade trafikanter. Informationen ska sarskilt belysa vikten av
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.

Kommunen ska arbeta vidare med att forbattra belaggningen pa gang- och
cykelvagytor. For att sakerstalla att kommunen arbetar effektivt med jamna asfaltsytor
langs gang- och cykelvagnatet och utfor belaggningsatgarder dar de gdr som mest
nytta bor en beldggningsplan for gdng- och cykelvagnatet uppréttas.

Trafikverkets enkat om drift och underhall av prioriterade cykelvagar visar att Falu
kommun har ett hogre starkriterium for snérojning vid pagaende snoéfall jamfort med de
flesta andra kommuner. Genom att inféra ett lagre startkriterium kan snéréjning
paborjas tidigare vilket skulle hoja standarden pa kommunens gang- och cykelvagar.
Darfor foreslas ett startkriterium pa 2 cm. Detta forutsatter att ekonomiska medel
tillférs i budgeten.

Ett satt att forbattra drift- och underhallskvaliteten dar kommunen inte sjalv bar
ansvaret kan vara att aktivt sprida information till fastighetsagare och allmanhet
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gdllande ansvaret for snorojning, halkbekampning, siktréjning med mera samt att
betydelsen av atgarder inom insatsomradet tydliggors.

For att fa en battre bild av pa vilka platser behovet av férandrade drift- och
underhallsatgarder ar som stoérst foreslas en arlig genomgang av olycksstatistiken i
Strada med driftpersonalen. Som komplement till statistiken i Strada kan aven data fran
kommunens felanmalningsapp anvandas for att avgéra om de platser dar faluborna
anser att kvaliteten pa drift och underhall behéver forbattras stammer Gverens med de
platser dar olyckor sker. Syftet med genomgangen ar att ge driftpersonalen ett viktigt
underlag for att kunna kvalitetssakra sitt arbete.

Falu kommun har blivit inbjudna till att delta i forskningsprojektet Ga-Fall som utfors av
ett konsultforetag pa uppdrag av Trafikverket. Projektet syftar till att ta fram
effektsamband for gaendes fallolyckor i trafikmiljé for att mojliggéra en
samhallsekonomisk analys, langsiktigt hallbara val av atgarder pa utformningsniva samt
rekommendationer for drift och underhall. Falu kommun bidrar genom att dela med sig
av data och erfarenheter samt ge projektledarna méjlighet att intervjua driftledningen
och annan personal. | utbyte far kommunen en analys av kommunens fallolyckor
dokumenterat i ett PM samt slutredovisning av projektet. Resultatet ska presenteras
for driftpersonalen for att mojliggdra en utvardering av vilka rekommendationer for
drift och underhall som kan implementeras. Projektet berégknas vara klart vid arsskiftet
2023-2024.
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Tabell 3. Atgérder for forbéttrat drift och underhall for fotgéngare och cykiister.

Atgard Ansvarig avdelning (medverkande
avdelning)
Anvanda sopsaltning som snoréjnings- Trafik och mark

och halkbekampningsmetod pa
prioriterade huvudcykelstrak*

Information till personal och Trafik och mark
entreprendrer gallande drift och

underhall av gang- och cykelytor varje

ar

Ta fram en belaggningsplan for gang- Trafik och mark
och cykelvagar

Ange ett lagre startkriterium for Trafik och mark
snorojning pa gang- och cykelvagar i
funktionsbeskrivningen*

Sprida information till allmanheten Trafik och mark
angdende siktrojning

Sprida information till fastighetsagare Trafik och mark
angaende ansvar for renhallning av
gangbanor m.m.

Infora en arlig genomgang av Hallbarhet och planering (Trafik och
olycksstatistiken i Strada med mark)
driftpersonalen

Ga igenom resultat fran Hallbarhet och planering (Trafik och
forskningsprojektet Ga-Fall med mark)
driftpersonalen och utvardera vilka
rekommendationer for drift och
underhall som kan implementeras.
* Kraver okade ekonomiska resurser.
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4.2 Hastighetssakrade trafikmiljoer

Hastigheten ar ofta avgorande for hur allvarliga konsekvenser en olycka far och
paverkar starkt forarens mojligheter att undvika en olycka. Motorfordons
vajningsbeteende mot oskyddade trafikanter paverkas dven positivt av lagre
fordonshastigheter.

Som en trafiksakerhetsatgard infordes 2010 nya hastigheter i Falu tatort. Det ar lagre
hastigheter pa gator i bostadsomraden dar trygghet och sdkerhet prioriteras, och
hogre pa infarts- och genomfartsgator dar framkomligheten ar viktig. Den andrade
hastighetsbegransningen pa bostadsgator fran 50 km/tim till 30 km/tim har gett
resultat. Kommunens trafikméatningar pa bostadsgator visar att efterlevnaden ar god
och att den nya hastighetsbegransningen foljs.

Det ar en skillnad mellan trygghet och trafiksdakerhet. Den upplevda otryggheten
motsvarar oftast inte lag trafiksékerhet. Otrygghet ar ett inte skal for
trafiksdkerhetsatgarder, men den som har synpunkter pa trafiksakerheten eller
hastighetsbegransningen har méjlighet att kontakta kommunen for vidare
handlaggning.

| kommunernas arbete med Nollvisionen pekas hastighetsefterlevnad ut som ett
prioriterat insatsomrade. Kommunen har ansvar att utforma trafikmiljon sa att den
foreslar ett korrekt trafikbeteende ldangs kommunens gator och vagar. Den skyltade
hastigheten efter en vagstracka ska helst vara sjalvférklarande. Enbart omskyltning har
sallan stor effekt pa hastigheterna, utan fysiska atgarder kan ocksa behévas for att na
onskvard hastighetsniva. Hastighetsddmpande fysiska atgarder sdsom upphdjningar vid
kritiska punkter ddmpar hastigheten i dessa punkter men har ocksa effekt mellan
punkterna.

Vagens utformning sdasom vagbanebredden och strackans langd paverkar
hastighetsnivan. Om vagbanebredden mojliggdér hogre hastigheter an den hogsta
tilldtna galler det att anordna olika typer av fartdédmpande utformningsdetaljer om
hastighetsbegransningen ska sakras. Ett alternativ ar att dela upp gatorna i kortare
delar sa att det aldrig ar mer an ca 150 meter fram till ndsta korsning, farthinder eller
annat som tvingar foraren att sanka hastigheten.

Overgéngstallen &r en framkomlighetsatgard fér fotgédngarna snarare an en
trafiksakerhetsatgard. Enligt studier skadar sig fler fotgangare vid 6vergangstallen an
vid passage dar overgangstallen saknas. Det ar darfor viktigt att hastighetssakra
Overgangstallen for att minska antalet skadade. En GCM-passage klassificeras som
saker om den ar planskild eller om fordonen som passerar den har en hastighet dar 85-
percentilen inte dverstiger 30 km/tim. GCM-passager kan dven delas in i olika
trafiksakerhetsnivaer beroende pa passagernas utformning eller typ av
hastighetsdampning. Trafikverket har ett uttagsverktyg for att enkelt se hur stor andel
av kommunens GCM-passager som utformningsmassigt klassas som sakra. Detta kraver
att kommunen har rapporterat in GCM-passager, hastighetsgranser och farthinder i den
nationella vagdatabasen NVDB och att informationen halls uppdaterad. Kriterierna for
de olika sdkerhetsnivaerna beskrivs i figur 1.
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Saker passage (gron)

1. Planskild passage med over- eller underfart

2. Passage i plan och inom 15 meter fran farthindertyp:
- Gupp, vaggkudde eller vaghala

- Upphojd passage eller korsning

3. Passage i plan, max 30 km/h och inom 15 meter fran
farthindertyp:

- Avsmalning

- Sidofoérskjutning av nagot slag

Delvis saker passage (gul)

4. Passage i plan och max 30 km/h

5. Signalreglerad passage och max 40 km/h

6. Passage i plan, max 40 km/h och inom 15 meter fran
farthindertyp:

- Avsmalning

- Sidofdrskjutning av nagot slag

7. Passage i plan och inom 15 meter fran
cirkulationsplats

Figur 1. Trafiksakerhetsklassning av GCM-passager enligt Trafikverkets uttagsverktyg.

Polisen har i uppdrag att genomfoéra hastighetsmatningar och hantera
hastighetsovertradelser. Hastighetsefterlevnad ar ett av polisens prioriterade omraden
i trafiksakerhetsarbetet. Automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) ar ett system for
automatisk hastighetsévervakning med kameror som féorekommer pa de mest
olycksdrabbade statliga vagarna. ATK-systemet dr ett samarbete mellan Trafikverket
och polisen. Trafikverket har gjort ett antal pilotprojekt for att mojliggora for ATK dven
pa kommunala gator. Hastighetspaverkan med hastighetsupplysande tavlor ar en
billigare atgard som kommunen sjalvstandigt kan besluta att vidta och som ocksa
beddms ge en god trafiksdkerhetseffekt. ATK bedéms ge en trafiksakerhetseffekt pa
-25 till -40 procent medan motsvarande siffra for hastighetsupplysande tavlor ar -15 till
-20 procent (Sveriges kommuner och Landsting & Trafikverket 2013).

@
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Indikatorsmatt: Andel fasta matpunkter som har en 85-percentil som ar lika med eller
lagre an hastighetsbegransningen.

Nuldge:| dagslaget genomfor kommunen aterkommande trafikmatningar i drygt 100
fasta matpunkter pa det kommunala vagnatet. Resultatet fran trafikméatningarna visar
bland annat fordonens hastighet. Dock varierar tidsintervallen mellan matningarna i
varje punkt och det gors ingen systematisk uppfoéljning av resultatet.

Trafiksakerhetspotential: Ett generellt samband mellan férandrad medelhastighet i
fordonsstrommen och antalet déda och skadade har konstaterats och redovisas i figur
2 (Trafikverket 2016). Sambandet visar att antalet déda férandras med 4,5-potensen av
hastighetens forandringsfaktor. For svart skadade motsvaras det av 3-potensen. Det
innebar att dven en liten minskning av medelhastigheten med till exempel 5 procent ger
en minskning av antalet déda med drygt 20 procent. Minskningen av antalet svara
olyckor blir nagot lagre, dock nastan 15 procent.

Antal doda efter _ (Hastighet efter -
Antal doda fore ~ \ Hastighet fore

Antal svart skadade efter _ (Hastighet efter
Antal svart skadade fore ~ \ Hastighet fore

Figur 2. Potensmodellen.

For detta insatsomrade finns framtagna effektsamband for specifika atgarder. Den
berdknade trafiksdkerhetseffekten for respektive atgard redovisas i tabell 4.

Atgarder

For att kunna arbeta systematiskt och félja upp insatsomradets indikatorsmatt maste
kommunen ta fram en rutin for att genomféra regelbundna hastighetsmatningar.
Samtliga fasta matpunkter i kommunen ska matas vart tredje ar for att sakerstalla
tillgangen pa tillforlitliga och aktuella data.

Kommunen ska fortsatta att samla in alla dnskemal och synpunkter géllande
hastigheter och trafiksakerhet pa det kommunala vagnatet. Minst tva ganger om aret
ska en samlad bedémning av behovet av dtgarder pa vagnatet goras utifran de inkomna
Onskemalen. For att sakerstalla att en korrekt och rattvis handlaggning gors ska en
rutin for behovsbeddmning tas fram. | bedémningen ska den aktuella gatans langd,
bredd, utformning och genomfartsmojlighet beaktas. Hansyn ska dven tas till vilka
typer av bostader eller verksamheter som finns ldngs gatan samt om det gjorts en
behovsprovning pa gatan férut. Om kommunens tjanstepersoner bedomer att det ar
nédvandigt gors en hastighetsmatning pa gatan.

Hastighetsmatningar som gjorts i kommunens fasta matpunkter eller till féljd av en
behovsbeddmning ger tillsammans en bra bild av var hastighetsefterlevnaden behover
forbattras. Vid valet av atgarder bor kommunen generellt arbeta pa ett sdtt som liknar
Trafikverkets fyrstegsprincip. Det kan till exempel innebara att kommunen borjar med
att informera polisen om problematiken och satta upp hastighetsupplysande tavlor
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innan fler &tgarder blir aktuella. Andrade trafikregleringar dr en annan typ av atgard
som bor 6vervdgas innan storre fysiska forandringar i gaturummet planeras.

I manga fall ar dock fysiska atgarder sasom farthinder motiverade, exempelvis i
korsningspunkter dar oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik méts. Falu
kommun ska fortsatta att bygga hastighetssakrade GCM-passager for att fa ner
hastigheten i kritiska punkter och den narliggande trafikmiljon. Vid hastighetssakring av
trafikmiljoer ska tillganglighetsfragor beaktas och universell utformning ska
efterstravas. Vidare ska hansyn tas till utrycknings- och driftfordon samt
kollektivtrafik.

Som ett komplement till hastighetsmatningar kan kommunen anvanda Trafikverkets
uttagsverktyg for att fa en 6verblick over var det finns GCM-passager som behover
hastighetssdkras men detta forutsatter att GCM-passager, farthinder och
hastighetsgranser ar korrekt rapporterade i NVDB. En inventering bér genomforas for
att sakerstalla att informationen i NVDB &r korrekt och darefter bor en rutin for
inrapportering av nya och ombyggda passager och farthinder i NVDB tas fram.

Som ytterligare underlag kan olycksstatistiken, hastighetsplanen, cykelplanen samt det
inventeringsarbete som gjorts av trafikmiljéerna kring kommunens grundskolor
anvandas for att identifiera GCM-passager som behdver hastighetssakras. GCM-
passager kan prioriteras utifran en sammanvagd bedémning dar foljande faktorer ingar:

e Passagens befintliga standard - passager som saknar trafiksdakerhetsatgard och
klassas som osdkra (roda) i Trafikverkets uttagsverktyg prioriteras.

e Hastighet pa stréckan eller platsen - passager dar 85-percentilen 6verstiger
hastighetsgransen prioriteras.

e Motorfordonstrafikflodet - passager med hogt trafikflode prioriteras.

o Antal fotgdngare och cyklister som anvénder passagen - passager med manga
korsande oskyddade trafikanter prioriteras.

e Andel barn och adldre som anvénder passagen - passager med hog andel
korsande barn och aldre prioriteras.

e Antal olyckor - passager med ett stort antal olyckor inrapporterade i Strada
prioriteras.

e Styrande dokument - passager som pekats ut i cykelplanen, hastighetsplanen
eller i kapitel 5 i denna handlingsplan prioriteras.

Eftersom korbanebredden paverkar hastigheten bér en minskning av kérbanebredden
ibland 6vervagas. Vid utbyggnad av gang- och cykelvagar langs med vagnatet kan
exempelvis en del av kérbanan med fordel anvandas for att bygga gang- och cykelvag,
vilket kan ge en positiv effekt pa hastighetsefterlevnaden.
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Tabell 4. Atgérder for hastighetssékrade trafikmiljéer.

Atgard

Trafiksakerhetseffekt
personskador

Ansvarig avdelning

(medverkande avdelning)

Inféra rutin for
hastighetsmatningar

Inféra rutin for
inrapportering av nya
och ombyggda passager
i NVDB

Hastighetssdkra GCM-
passage/-Overfart
(forhojd passage eller
gupp i anslutning till
passage)

Anlagga refug pa
overgangsstalle

Minska vagbredd (t.ex.
genom att bygga GC)

Satt upp
hastighetsupplysande
tavlor

Ingen direkt effekt pa
trafiksakerheten men en
forutsattning for att
kunna folja upp
insatsomradet

Ingen direkt effekt pa
trafiksakerheten men en
forutsattning for att
kunna félja upp
insatsomradet

-40 %*

-25 %*

-5 till -10 % per meter*

-15 till -25 %*

Hallbarhet och planering
(Trafik och mark)

Exploatering (Mat och
karta)

Hallbarhet och planering,
(Exploatering, Trafik och
mark)

Hallbarhet och planering,
(Exploatering, Trafik och
mark)

Hallbarhet och planering
(Exploatering, Trafik och
mark)

Trafik och mark
(Hallbarhet och planering)

* Enligt Trafiksdkra staden (Trafikverket 2021)

@
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4.3 Trafiksiakerhet en del i samhaéllsplaneringen

Ett viktigt bidrag till att na det 6vergripande trafiksakerhetsmalet och att arbeta med
kostnadseffektivitet ar att ta hansyn till trafiksakerheten redan i planeringsskedet. |
stora och sma utvecklingsprojekt laggs grunden fér omradens framtida trafiksakerhet.
Oavsett om det géller en forandrad markanvandning fran en industrilokal till en
grundskola eller om det ar ett storre bostadsutvecklingsprojekt maste trafiksakerheten
beaktas. De flesta projekten innebar nya rérelsemonster och ibland fler manniskor i
rorelse. Trafiksdkerhetsfragorna blir da hégaktuella och maste tas hansyn till under
projektens gang.

Indikatorsmatt: Andel detaljplaner, bygglov och byggprojekt som genomférs med
checklista for trafiksakerhet.

Nuldge:| dagslaget sker inget systematiskt arbete inom omradet.

Trafiksdkerhetspotential: Okant

Atgarder

Checklistor for trafiksakerhet bor utvecklas for att sedan inféras som rutin vid
detaljplaner, projektering och bygglov. Detta for att belysa vikten av att tanka pa
trafiksakerhetsaspekten i ett tidigt skede. Tillgdnglighetsfragor ska beaktas och
universell utformning ska efterstravas.

Falu kommun ska delta i forskningsprojektet Ga-Fall som syftar till att ta fram
effektsamband for gaendes fallolyckor (se mer information pa sida 13).
Effektsambanden ska bland annat anvandas for att ta fram rekommendationer for val
av atgarder pa utformningsniva. Resultatet ska presenteras for berorda
tjdnstepersoner for att mojliggdra en utvardering av vilka rekommendationer som kan
implementeras. Infor framtagandet av checklistor for trafikséakerhet i
samhallsbyggnadsprocessens olika faser bor en genomgang av
utformningsrekommendationerna géras for att kunna avgéra om och hur de kan
inkluderas i checklistorna.
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Tabell 5. Atgérder for trafiksékerhet som del i samhéllsplaneringen.

Atgard

Ansvarig avdelning (medverkande
avdelning)

Inféra en checklista for
trafiksakerhetsatgarder i detaljplaner

Infora en checklista for
trafiksakerhetsatgarder vid projektering

Inféra en checklista for
trafiksdakerhetsatgarder vid bygglov

Ga igenom resultat fran
forskningsprojektet Ga-Fall och
utvardera vilka
utformningsrekommendationer som kan
implementeras

Hallbarhet och planering (Trafik och
mark)

Exploatering (Hallbarhet och planering,
Trafik och mark)

Trafik och mark (Hallbarhet och
planering, Bygg)

Hallbarhet och planering (Trafik och
mark, Exploatering)

@
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4.4 Ansvarstagande i trafiken

I manga fall beror olyckan pa trafikanten sjalv, ibland genom dalig uppmarksamhet eller
okunskap. Det ar darfor viktigt att arbeta med trafikantens beteende, eftersom
forandringar i den fysiska miljon inte kan I6sa alla problem. Att arbeta med
ansvarstagande i trafiken ingar inom flera insatsomraden i Nollvisionen, exempelvis
nykter trafik.

Alla trafikanter som ror sig i trafikmiljon har ett ansvar att visa hansyn och samspela.
Detta innebar att en bilist maste anpassa hastigheten till den miljé den befinner sig i och
att fotgangaren och cyklisten maste ta hansyn till och samspela med andra trafikanter.

Falu kommuns ansvar ar att, bade internt och externt, bidra till att 6ka trafiksakerheten
och kommunen kan gora detta genom att bidra med kommunikationsinsatser. Gamla
och daliga vanor samt okunskap kan inte tilldtas vara orsaken till att olyckor sker och
nya beteenden maste skapas.

Indikatorsmatt. Antal genomférda kampanjer per ar.

Nuldge:| dagslaget sker inget systematiskt arbete inom omrddet men i samband med
trafiksékerhetsatgarder brukar kommunikationsinsatser genomforas. Det kan till
exempel handla om att informera boende i naromradet om vilka trafikregler som galler
vid en cykeléverfart nar nya cykeléverfarter byggs.

Trafiksdkerhetspotential: Enligt Trafiksakra staden (Trafikverket 2021) ger en riktad
paverkanskampanj en trafiksékerhetseffekt pa 0 till -15 procent beroende pa vilken typ
av kampanj som avses.

Atgarder

Falu kommun ska fortsatta att genomféra kampanjer for att upplysa om vikten av
ansvarstagande i trafiken. Det kan till exempel handla utdelning av broddar eller om
kampanjer for 6kad reflex- hjalm- eller dubbdacksanvandning.

| samband med trafiksdkerhetsatgarder ska kommunen beddma vilka
kommunikationsinsatser behdver goras. Anldaggande av en cykeldverfart innebar till
exempel saval en forandring i den fysiska miljon som en ny trafikreglering i den aktuella
korsningspunkten vilket gor att det kan vara en god idé att sprida information om
atgarden. Nar samtliga trafikanter forstar varfor en atgard genomférs och vad den
innebar for dem okar acceptansen for atgarden och det blir lattare att gora ratt.

Tabell 6. Atgérder fér 6kat ansvarstagande i trafiken.

Atgard Ansvarig avdelning (medverkande
avdelning)

Genomfora trafiksakerhetskampanjer Hallbarhet och planering

Genomféra kommunikationsinsatser i Hallbarhet och planering (Exploatering,

samband med trafiksdkerhetsatgarder  Trafik och mark)
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5 Olycksdrabbade platser

Utifran olycksstatistiken som presenteras i Trafiksékerhetsprogram for Falu titort samt
bilagan Olycksstatistik 2018-202] gar det att urskilja ett antal platser dar ett flertal
olyckor skett. Dagens utformning och trafikreglering i kan behdva ses 6ver pa dessa
platser och i den narliggande trafikmiljon.

Gang- och cykelvag vid Slussen, trevagskorsning

Trevagskorsning dar konflikter mellan oskyddade trafikanter ofta uppstar. Mellan 2013
och 2021 har fyra olyckor skett pa platsen. | tre av fallen handlar det om tva cyklister
som krockat med varandra medan det i ett av fallen &r en mopedist och en cyklist som
krockat med varandra. Korsningen byggs om 2023.

GCM-passage pa Korsnasvagen vid infarten till Tiskenparkeringen

GCM-passage utan hastighetssakring dar sex oskyddade trafikanter skadats mellan
2013 och 2021. Samtliga olyckor har skett efter att den nya trafikldsningen togs i bruk
2015. GCM-passagen ingar i utredningen Flddeshdjande atgérder for sédra centrum
runt Resecentrum och Knutpunkten som beraknas vara klar i bérjan av 2024.

Korsning Stigaregatan-Hyttgatan

Korsningen ligger i anslutning till Vastra skolan och har pekats ut som problematisk i
NTFs inventering av trafikmiljoer runt skolor varen 2022. Under dren 2013-2021 har sex
olyckor skett i korsningen, varav fyra olyckor galler oskyddade trafikanter som blivit
pakorda av motorfordon. Det finns ingen saker passage for oskyddade trafikanter i
anslutning till korsningen. Utformningen av korsningen ingick i utredningen Utredning av
trafiksituationen i centrala Falun - Etapp 1. Inget politiskt beslut har fattats mot
bakgrund av utredningen.

Korsning Sodra Mariegatan-Asgatan

Fyrvagskorsning dar nio olyckor skett mellan 2013 och 2021. Fem av olyckorna galler
cyklister eller mopedister som blivit pdkérda av motorfordon. Eftersom det inte finns
nagon separat cykelbana &r det blandtrafik i kérbanan. Fordon som kommer fran Sédra
Mariegatan har stopplikt men sikten ar dalig i korsningen.
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