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Bakgrund

En ny detaljplan ska tas fram for Posten 10 som ar beldaget centralt i Faluns tatort.
Posten 10 &r i dag en parkeringsplats och det planeras fér bostader samt
parkeringshus med tva plan for parkering. Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram
en trafikutredning inom detaljplanearbetet for att studera effekter pa in/utfart fran
parkeringshuset samt narliggande gatunat med avseende pa kapacitet.
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Figur 1. Oversiktsbild som visar var Posten 10 &r beldgen i Falu centrum. Kélla
kartbild: Min karta, Lantmdéteriet 2022.

Syfte
Syftet med trafikutredningen &r att studera hur detaljplanen paverkar narliggande

vagnat med avseende pd kapacitet. Kapacitetsberdkningar genomfors i

kapacitetsverktyget Capcal.
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Avgrdnsning

Avgransning for projektet &r in/utfart frdn Posten 10 samt narliggande korsningar.
Studerade korsningar vilket innefattar: Trotzgatan/Nybrogatan, Trotzgatan/Posten
10/Skolgatan samt Trotzgatan/Kristinegatan.

.')"

Figur 2. Utredningsomréde. Kélla kartbild: Min karta, Lantméteriet 2022.

Metod
Trafikmangder &r baserade pa Falu kommuns trafikmodell fér hela Faluns tatort.

Trafiken till/fran Posten 10 &r baserad pa antalet tillkommande parkeringsplatser.
For kapacitetsberakningarna har Capcal anvands.
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Nuldgesbeskrivning

Fastigheten Posten 10 ar belagen i den centrala delen av Falun, se Figur 3.
Centrala Falun omringas av Europavag E16 som leder till Borlange i sydvastlig
riktning och Hofors i dstlig riktning.
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Figur 3. Oversiktsbild som visar var Posten 10 &r beldgen i Falun. Kélla kartbild:
Lantmadéteriet (2022)

Fastigheten Posten 10 omsluts av Nybrogatan i norr, Trotzgatan i dst,
Kristinegatan i séder samt Asgatan i vast, vilket visas i Figur 4. Korsningspunkten
mellan de dubbelriktade gatorna Nybrogatan och Trotzgatan ar utformad som en
enfilig cirkulationsplats. Till fyrvagskorsningen ansluter Trotzgatan och den
enkelriktade gatan Kristinegatan. Kristinegatan och Skolgatan har
hastighetsbegrénsningar pa 30 km/h, vilket &ven Nybrogatan samt Trotzgatan har
pd den norra och &stra sidan om cirkulationsplatsen. Nybrogatans och Trotzgatans
véstra respektive sédra strackning har hastighetsbegrénsningar pa 40 km/h.
Omradena kring Posten 10 har smastadskaraktar dér mindre flerfamiljshus samt
lokalgator med verksamheter och restauranger ar belagna. Precis norr om
fastigheten ligger Lénsstyrelsen. Nordést och &st om Posten 10 ligger tva skolor,
Ostra skolan som &r en 3k F-6 skola samt Kristinegymnasiet som ligger intill
Laroverksparken. Séder om fastigheten ligger Falu Kristine kyrka.
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Figur 4. Karta éver Posten 10 och nérliggande omr8de. Aktuella korsningar som
utreds &r inringade i rétt. BI§ pilar visar fardriktning fér motorfordon. Kélla
kartbild: Open Street Map (2022)

Langs med Trotzgatan finns en lokal cykelvag som ar utformad som en gemensam
GC-bana. Den narmsta busshallplatsen ligger vid Kristinegymnasiet, ca 240 meter
fran korsningspunkten Kristinegatan/Trotzgatan. Dérifran trafikerar bade lokala
och regionala busslinjer.

Forutsattningar

Posten 10
P& Posten 10 ska det byggas cirka 80 lagenheter i tre vaningar for

bostadsandamal. Boendeparkering kommer att ske i parkeringsgarage under
bostadderna. Dessutom planeras tva vaningar med allméan parkering, vilket innebar
totalt 424 parkeringar.

Cykelparkering
Enligt Falu kommuns P-norm ska det vara minst 25 cykelparkeringsplatser per

1000 BTA.

Gangtrafikanter
Det finns tre dvergangstallen dver Trotzgatan idag, Trotzgatan/Nygragatan,

Trotzgatan/Skolgatan samt Trotzgatan/Kristinegatan. Overgangsstéllet vid
Skolgatan kommer att tas bort i och med att in/utfarten till parkeringsgaraget
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planeras anldggas dar. Ett nytt 6vergdngsstalle dver Trotzgatan planeras cirka 50
meter séderut.

Det finns ingen statistik dver antalet gédngtrafikanter och det har inte gjorts ndgon
studie av det inom ramen for detta uppdrag.

Trafikmangder

Trafikmatningar
Falu kommun har gjort trafikméatningar pa eller i anslutning av de aktuella

vagarna. Dock har dessa inte nyttjats vid kapacitetsberakningarna utan enbart
anvéants som underlag for att géra en sa korrekt bedémning av flédesstorlekarna
som moéjligt. Detta da ingen ny trafikméatning har genomforts inom detta projekt.

Trafikmodell
Falu kommun har tagit fram en trafikmodell éver Falu tatort (WSP, 2020-03-17).

Modellen bestdr av en nuldgesmodell som 3terskapar befintlig trafik (2017) samt
en prognosmodell fér ar 2035. Trafikmodellen baseras p& programmen LuTrans,
Emme och Dynameq. Samtliga programvaror ar val etablerade och darfér bedéms
resultatet av modellen hdlla en hég trovérdighet géllande resultatet.

Trafikalstring

Trafikalstring har gjorts med utgangspunkt fran antalet beslutade
parkeringsplatser (424 stycken) tillhérande den nya exploateringen. En
bedémning gallande ADT for exploateringen har gjorts dar ADT bedéms bli 848 for
Posten 10. Aven om bedémningen av ADT fér en nyexploatering av Posten 10
visar sig avvika fran verkligheten efter byggnation bedéms detta inte medféra
ndgra problem d& &ven &n val tilltagen kanslighetsanalys har gjorts dven for det
tillkommande flédet.

Trafikfordelning
For att bestémma hur den tillkommande trafiken férdelas i de korsningar som

ingdr i trafikutredningen har ett generellt antagande gjort baserat pd
flocdesmangder. Flddesmangderna har inhamtats fran Falu kommuns trafikmodell
Over tatorten.

Kapacitetsanalys

Berakningsverktyget Capcal version 4.6 har anvants for att studera kapaciteten i
korsningarna Nybrogatan/Trotzgatan, Trotzgatan/Posten 10 och
Kristinegatan/Trotzgatan, se Figur 4. Befintlig utformning studeras med undantag
for ny utfartsplacering vid Posten 10. Utfarten beddms flyttas cirka 50 meter
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norrut ldngs Trotzgatan, se Figur 5. Forutsattningarna for den nya utfarten har
dock beddémts som de samma som foér den befintliga. Ovriga korsningar i analysen
ar lokaliserade norr respektive séder om den plats som ar utpekad i detaljplanen
som lokaliseringsyta for den nya exploateringen och sammanbinds via Trotzgatan.
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Figur 5. Ny utfartsplacering vid exploatering av Posten 10

Kapaciteten i samtliga korsningar har testats for en tankt maxtimme, dock har
ingen justering gjorts for att specificera om maxtimmen infaller under férmiddag
eller eftermiddag. Detta d& ingen ny trafikmé&tning har genomférts och for att
skillnaden i belastningsgrad bedémt som 13g pa grund av de generellt 1aga
trafikflédena. En kénslighetsanalys da samtliga trafikfléden har justerats upp med
100 % har aven testats for att studera effekterna om en mycket hégre
trafikokning sker i omradet.

Kapacitet i korsningarna utvarderas med belastningsgrader B. Trafikverket anger
onskvard och godtagbar serviceniva for olika korsningstyper (VGU-krav,
Trafikverket, 2021). Fér att uppfylla énskvérd serviceniva i korsningar med
vajningsplikt ska belastningsgraden vara under 0,6, och fér cirkulationsplatser ska
belastningsgraden vara under 0,8. Godtagbar belastningsgrad ar upp till 1,0 vid
sarskilda omsténdigheter. Belastningsgrad férkortas som B i figurerna pa féljande
sidor.

Noteras bér att ingen hénsyn tas till gdende och cyklister i korsningarna i Capcal-
verktyget. Detta har inte latit sig géras da underlag for fléden fér gdende och
cyklister saknas vid upprattandet av denna rapport. Eventuella férandringar
géllande férutsattningar fér motorfordonstrafik med hénsyn till gdng- och
cykeltrafiksfléden bér kunna uppvéagas av den genomférda kanslighetsanalysen.
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Scenarioindelning

Kapacitetsberdakningarna har genomforts for fyra scenarion:

e Scenario 0, Nulage

e Scenario 1, Nuldge + exploatering av Posten 10

e Scenario 2, Prognosar (2035)

e Scenario 3, Prognosar (2035) + exploatering av Posten 10

Scenario 0, Nuldge

Trotzgatan/Nybrogatan
Kapacitetsberdkning av korsningen Trotzgatan/Nybrogatan med befintliga

trafikfldden (trafikmodell 2017) visar pa I3ga belastningsgrader och god
framkomlighet i korsningen under en tankt maxtimme, se Figur 6.
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Figur 6. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Nybrogatan, baserad p8 storlek av fléden fr8n Falu kommuns
trafikmodell.
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Trotzgatan/Utfart frdn befintlig parkering Posten 10
Kapacitetsberdkning av korsningspunkten, Trotzgatan/Utfart fran befintlig

parkering Posten 10, med befintliga trafikfléden (trafikmodell 2017) visar p& 18ga
belastningsgrader och god framkomlighet i korsningspunkten under en tankt
maxtimme. Med hansyn till korsningspunktens lage har inte trafik till Skolgatan
tagits med i berakningen, se Figur 7.
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Figur 7. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid
korsningspunkt Trotzgatan/utfart fr8n Posten 10, baserad p§ storlek av fléden frén
Falu kommuns trafikmodell.
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Trotzgatan/Kristinegatan

Kapacitetsberdkning av korsningen Trotzgatan/Kristinegatan med befintliga
trafikfldden (trafikmodell 2017) visar pa I13ga belastningsgrader och god

framkomlighet i korsningen under en tankt maxtimme, se Figur 8.
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Figur 8. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for ténkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Kristinegatan, baserad p8 storlek av fléden fr&n Falu kommuns

trafikmodell.
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Scenario 1, Nuldge+ exploatering av Posten 10
Scenario 1 innebar att trafikflodena har justerat med hansyn till en exploatering

av detaljplaneomrdde Posten 10. Exploateringen innebar att omrddet bebyggs
med bostader samt att ett garage i kdllarplan tillskapas med 424
parkeringsplatser. En bedémning har gjorts att 424 parkeringsplatser motsvarar
ett ungefarligt ADT p% 848. Maxtimmen har precis som i dvriga
kapacitetsberdkningar satts till 10% av ADT vilket medfér totalt 42 fordon som har
fordelats ut i vagnatet baserat pa storleken pa trafikfldden enligt Falu kommuns
trafikmodell.

Trotzgatan/Nybrogatan
Kapacitetsberakning av korsningen Trotzgatan/Nybrogatan med befintliga

trafikfloden (trafikmodell 2017) samt tillagd trafik for en exploatering av
detaljplaneomrade Posten 10, visar pa laga belastningsgrader och god
framkomlighet i korsningen under en tankt maxtimme, se Figur 9.
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Figur 9. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Nybrogatan, baserad p§ storlek av fléden fr8n Falu kommuns
trafikmodell samt upprdkningen fér en ténkt exploatering av detaljplan Posten 10.
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Trotzgatan/Utfart frdn Posten 10 efter exploatering
Kapacitetsberdkning av korsningspunkten, Trotzgatan/Utfart fran Posten 10 efter

en tankt exploatering, med befintliga trafikfloden (trafikmodell 2017) samt med
tillagd trafik fran exploateringen av Posten 10, visar pa Idga belastningsgrader och
god framkomlighet i korsningspunkten under en tankt maxtimme. D3
korsningspunkten enligt detaljplan byter lokalisering har aven Skolgatan lagts till,
dock saknas trafiksiffror for denna strackning. Beddmningen &r anda att Skolgatan
har 13ga trafikfloden samt fortsatt kommer att vara enkelriktad, vilket innebér en
minimal paverkan pa kapaciteten i korsningspunkten, se Figur 10.
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Figur 10. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid
korsningspunkt Trotzgatan/utfart fr8n Posten 10 efter exploatering/Skolgatan,
baserad p8 storlek av fléden fr8n Falu kommuns trafikmodell samt upprékningen
for en ténkt exploatering av detaljplan Posten 10.
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Trotzgatan/Kristinegatan
Kapacitetsberdkning av korsningen Trotzgatan/Kristinegatan med befintliga

trafikfloden (trafikmodell 2017) samt med tillagd trafik fran exploateringen av
Posten 10, visar pa 13ga belastningsgrader och god framkomlighet i
korsningspunkten under en tankt maxtimme, se Figur 11.
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Figur 11. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Kristinegatan, baserad p§ storlek av fléden fr8n Falu kommuns
trafikmodell samt upprdkningen fér en ténkt exploatering av detaljplan Posten 10.
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Scenario 2, Prognos ar 2035 med befintlig utformning
Scenario 2 innebar att befintlig utformning, utan exploatering av Posten 10,

testas. Trafikflddena som anvants vid kapacitetsberdkningen &r inhamtade fran
Falu kommuns trafikmodell med prognosar 2035 och svdngandelar &r baserade
utifrdn storleken pa trafikfldden for varje gatustrackning.

Trotzgatan/Nybrogatan
Kapacitetsberakning av korsningen Trotzgatan/Nybrogatan med befintlig

utformning samt med trafikfléden for prognosdr 2035 (Falu kommuns
trafikmodell) visar pa 1&ga belastningsgrader och god framkomlighet i korsningen

under en tankt maxtimme, se Figur 12.
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Figur 12. Trafikfloden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Nybrogatan, baserad p8 storlek av fléden frén Falu kommuns
trafikmodell fér prognos§r 2035.
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Trotzgatan/Utfart frdn befintlig parkering Posten 10
Kapacitetsberdkning av korsningspunkten, Trotzgatan/Utfart fran befintlig

parkering Posten 10, med befintlig utformning samt med trafikfloden foér
prognosar 2035 (Falu kommuns trafikmodell) visar pa 1&ga belastningsgrader och
god framkomlighet i korsningspunkten under en téankt maxtimme. Med hansyn till
korsningspunktens Idge har inte trafik till Skolgatan tagits med i berakningen, se
Figur 13.

B: 0,13 Trotszgatan Mitt (N)

14 216
= “
Posten 10 e —
<1
33
<
4
=
B:0,02 8 I
7 4

14 211

Trotszgatan Mitt (S}  B:0,13

Figur 13. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid
korsningspunkt Trotzgatan/utfart fr8n Posten 10, baserad p§ storlek av fléden frén
Falu kommuns trafikmodell med prognos8r 2035.
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Trotzgatan/Kristinegatan
Kapacitetsberdkning av korsningspunkten, Trotzgatan/Utfart fran befintlig

parkering Posten 10, med befintlig utformning samt med trafikfloden foér
prognosar 2035 (Falu kommuns trafikmodell) visar pa 1dga belastningsgrader och
god framkomlighet i korsningspunkten under en tankt maxtimme, se Figur 14.
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Figur 14. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Kristinegatan, baserad p§ storlek av fléden fr&n Falu kommuns
trafikmodell fér prognos§r 2035.
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Scenario 3, Prognosar 2035 + exploatering av Posten 10
Scenario 3 innebar att kapacitetsberdkningarna har genomférts med utgdngspunkt

fran trafiksiffror som inhamtats fran Falu kommuns trafikmodell med prognosar
2035 samt att trafikflodena har justerat med hansyn till en exploatering av
detaljplaneomrade Posten 10. Exploateringen innebér att omradet bebyggs med
bostader samt att ett garage i kdllarplan tillskapas med 424 parkeringsplatser. En
beddmning har gjorts att 424 parkeringsplatser motsvarar ett ungefarligt ADT pd
848. Maxtimmen har precis som i 6évriga kapacitetsberakningar satts till 10% av
ADT vilket medfér totalt 42 fordon som har fordelats ut i vagnatet baserat pa
storleken pa trafikfloden enligt Falu kommuns trafikmodell.

Trotzgatan/Nybrogatan
Kapacitetsberakning av korsningen Trotzgatan/Nybrogatan med befintliga

utformning samt med trafikfléden for prognosar 2035 (Falu kommuns
trafikmodell) som justerats med hénsyn till en exploatering av detaljplaneomrade
Posten 10, visar pa laga belastningsgrader och god framkomlighet i korsningen

under en tankt maxtimme, se Figur 15.
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Figur 15. Trafikfloden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Nybrogatan, baserad p8 storlek av fléden frén Falu kommuns
trafikmodell fér prognos8r 2035 samt upprékningen for en ténkt exploatering av
detaljplan Posten 10.
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Trotzgatan/Utfart frdn Posten 10 efter exploatering
Kapacitetsberdkning av korsningspunkten, Trotzgatan/Utfart fran Posten 10 efter

en ténkt exploatering med trafikfléden fér prognosar 2035 (Falu kommuns
trafikmodell), som justerats med h&nsyn till en exploatering av detaljplaneomrade
Posten 10, visar pa 18ga belastningsgrader och god framkomlighet i
korsningspunkten under en téankt maxtimme. D3 korsningspunkten enligt
detaljplan byter lokalisering har dven Skolgatan lagts till, dock saknas trafiksiffror
for denna strackning. Beddmningen &r anda att Skolgatan har 13ga trafikfloden
&ven vid prognosar 2035 samt fortsatt kommer att vara enkelriktad, vilket innebéar
en minimal pdverkan pa kapaciteten i korsningspunkten, se Figur 16.
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Figur 16. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for ténkt maxtimme vid
korsningspunkt Trotzgatan/utfart fr8n Posten 10 efter exploatering/Skolgatan,
baserad p8 storlek av fléden fr8n Falu kommuns trafikmodell fér prognos8r 2035
samt upprakningen for en ténkt exploatering av detaljplan Posten 10.
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Trotzgatan/Kristinegatan
Kapacitetsberdkning av korsningen Trotzgatan/Kristinegatan med trafikfléden for

prognosar 2035 (Falu kommuns trafikmodell), som justerats med hansyn till en
exploatering av detaljplaneomrade Posten 10, visar pa 1&dga belastningsgrader och
god framkomlighet i korsningspunkten under en tankt maxtimme, se Figur 17.
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Figur 17. Trafikfléden och belastningsgrad (B) for tdnkt maxtimme vid korsningen
Trotzgatan/Kristinegatan, baserad p§ storlek av fléden fr8n Falu kommuns
trafikmodell fér prognos8r 2035 samt upprékningen fér en ténkt exploatering av
detaljplan Posten 10.

Kanslighetsanalys
D& det rader en viss osdkerhet gallande in-data har en kénslighetsanalys

genomforts. Kanslighetsanalysen innebar att samtliga trafikfléden justerades upp
med 100 % och testades i Capcal. Detta for att studera effekterna om en mycket
hogre trafikdkning skulle ske i omrddet. Kanslighetsanalysen genomférdes for
samtliga scenarion i undersékningen (Nulage, Nulage + exploatering av Posten
10, Prognos 2035 och Prognos 2035 + exploatering av Posten 10). Samtliga
kapacitetsberdkningar vid kénslighetsanalysen visade pd I3ga belastningsgrader
och god framkomlighet. Det tyder pa god marginal i samtliga korsningar &ven om
en stor trafikékning skulle ske i omradet.

I samtliga korsningar inom utredningsomradet ligger belastningsgraden under det
varde som betecknas som “god standard” av Trafikverket (>0,6). I Tabell 1
redovisas det hdgsta berédknade belastningstalet for varje korsning och scenario.
Det ar inte en sammanvagning av hela korsningen kapacitet som visas utan
belastningstalet ar den infart med hdgst belastningsgrad for varje korsning. Vart
att notera ar att dven da trafikflddena fér samtliga tillfarter i de undersékta
korsningarna justerades upp med 100% sa ligger belastningsgraden for den tillfart
med hdgst belastning under vardet for vad som betecknas som “god standard”
(>0,6)
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Tabell 1. Hégsta berdknade belastningsgrad/korsning vid testade scenarion samt
d§ trafikflédena justerats upp med 100%.

Korsning K1 K1,100% K2 K2,100% K3 K3, 100%

Scenario 0 0,19 0,41 0,12 0,24 0,11 0,23
Scenario1l 0,19 0,41 0,14 0,30 0,12 0,24
Scenario 2 | 0,20 0,42 0,13 0,27 0,12 0,24
Scenario 3 0,20 0,42 0,15 0,32 0,13 0,26
Resultat

Konsekvensbedémning narliggande gatunat
Sett till resultaten fran kapacitetsanalysen och kanslighetsanalysen s& bedéms en

exploatering av Posten 10 inte f& nagra stdrre negativa effekter pa det
narliggande gatunitet. En bedémning av vilken paverkan exploateringen av
Posten 10 far p& det statliga vagnatet ar svar att géra dd kapacitetsberikningarna
ar genomford med Capcal-verktyget vilket inte ger en bild av flédesutveckling i en
storre skala utan enbart ger en bedémning vid varje enskild korsning. Dock ar de
tillkommande flédena i sdval ADT som vid max-timmer s& pass ldga samt att
avstandet till det statliga vagnatet &r sd pass 1&ngt att ndgon stdrre paverkan inte
ses som trolig.

Trafiksédkerhet
De tillkommande flédena vid exploateringen av Posten 10 bedéms inte f& nagon

stérre negativ inverkan pa trafiksdkerheten i det ndrbeldgna omradet. Dock
innebar flytten av dvergangsstallet fran befintligt 1age pd Trotzgatan till ett lage
ldngre séderut pa samma gata vara problematiskt.

Den gata séder om Posten 10 som &r utpekat som gdngfartsomradet far da i sin
férlangning ett dvergdngstalle mot Laroverksparken. Placeringen av detta
dvergangstalle medfor att den tankta utfarten fér avfallshanteringsfordon sker
rakt dver 6vergdngsstallet samt att fordon fran Loomis lokaler kommer att
trafikera samma stracka. Detta ar direkt oldmpligt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv, med hansyn till vergangsstallet, men dven da gatan ar
utpekad som gangfartsomrade och darfér bér inbjuda till trafikering pa de gdendes
villkor.
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Figur 18. Tdnkt 6verg8ngsstélle samt férslag p8 alternativ placering.
G8ngfartsomride dér transporter frén Loomis, avfallshanteringsfordon samt
transporter till Hammars trafikerar.

En ny placering av det tillkommande évergdngsstéllet bor dvervédgas sa att
utfarter kan ske utan nyttjande av saval gdngstraket som att fordon nédgas kéra
rakt dver 6vergdngstéllet ut pd Trotzgatan.

En mdjlig ny placering av évergangstallet bér kunna vara mitt for den tankta
nyexploateringen. Gangtrafik kan da ledas genom det nya omradet och vidare till
Laroverksparken. Férdelen med en sddan placering &r Loomis fortsatt kan nyttja
utfarten for sina transporter samt att avfallshantering kan ske i tankt strackning,
se Figur 18.
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Slutsats

Denna trafikutredning visar pd att det inte blir ndgra kapacitetsproblem i de
utpekade korsningarna varken vid ett tankt nuldge, prognosar. Det bedéms finnas
bra redundans i kapaciteten med hdnsyn till genomférd kanslighetsanalays.

Den genomforda kanslighetsanalysen visar dven pa att eventuella brister i indata
(trafikmangder, gangfléden och cykelfléden) inte bor innebara ndgra problem
géllande kapacitet.

Utformningen av gdngfartsomradet séder om Posten 10 bér ses éver med
hénvisning till att strdket férvantas trafikeras av relativt hdga fléden tung trafik.
Den nya placeringen av 6vergangstéllet i gdngfartsomradets forldngning férordas
inte utan ny placering av utpekat 6vergangstélle bor 6vervagas.

Osdkerhet

Det finns en osdkerhet kring trafiksdkerheten i och med att det inte finns nagon
statistik pa@ antalet oskyddade trafikanter som rér sig i omradet kring Posten 10.
Placering av nytt évergangstalle sdder om Posten 10 och som i detaljplan &r
utpekat som gangfartsomrade ses som en osdkerhetsfaktor, framst beroende pa
forvantad trafikmangd av tung trafik som férvantas nyttja vagavsnittet.
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