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Allman information om jarnvagen och Grycksbobanan

Grycksbobanan

Idag gar inga tdg kommersiellt pd Grycksbobanan, utan endast
museitrafik (anglok) ett fatal tillfdllen under sommaren. Den storsta
tillatna hastigheten genom Falu tétort dr 30 km/h.

I ett framtidsscenario kan det bli aktuellt med godstrafik till och fran
Grycksbo pappersbruk. Enligt gidllande MKB medges en trafikering pa
upp till 4 tdg/dygn med 14 vagnar (normalt 7 vagnar). Det som framst
kan komma att transporteras pd tag i framtiden &r pappersmassa,
organiska pigment (lera) och fardigt papper.

Pé alla jarnvégar ar det i princip tillatet att transportera farligt gods. For
Grycksbobanan finns en sdrskild 6verenskommelse mellan Kommunen,
Linsstyrelsen och Grycksbo bruk att en miljokonsekvensbeskrivning
gors innan transporter av farligt gods gors pa banan.

Uppvérmingen av pappersbruket sker idag med biobrénsle (pellets).
Endast mindre médngder av &mnen som kan klassas som farligt gods
transporteras till bruket i dag pa lastbil, framst dioxiner och syra. Da det
ror sig om s& sma méngder &r det inte troligt att dessa kommer att bli att
transporteras pa tig i framtiden.

Enligt Falu kommun férekommer ingen godstransport pa strackningen.
Vid kontakt med Trafikverket har heller ingen onskan om transport
anmald till nédsta sparplan.

Banan ér inte klassad som riksintresse for kommunikation och har lag
dignitet jfr nedan:
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Dock ska foljande noteras som remiss-synpunkt fran Trafikverket
géllande banans framtid och dimensionerande virden for riskanalys:

Trafikverket

Trafikverket vidhaller synpunkten om att man ska
dimensionera byggnadema for en hogre trafikering av
tung trafik pa Grycksbobanan.

Om trafiken okar kan det bli hoga bullemivaer,
framforallt lagfrekvent buller och maxnivaer nattetid.
pa den sida som vetter mot jamvigen.

Man bér utga fran fem tagpassager nattetid och
dimensionera byggnadema efter det.

Faksimil ur synpunkter pd anslutande detaljplan for Tegelbruket.

Vi gor ingen vérdering av synpunkten som sddan men rent sakligt sa ska
tekniskt underlag for detaljplaner och tillhdrande prognoser for framtiden
avseende trafikering bygga pa sannolika prognoser och vara robusta for
att inte leda till onddig férdyring.

Dessutom sd har synpunkten mest béring pa utredningen av buller och
den hanteras sa klart i laga ordning inom det tekniska underlaget for
detaljplanen pé lampligt sétt inom bullerutredningen.

Sammanfattningsvis:
e Fj riksintresse for jairnvag.
e Lag trafikering, pé grinsen till ingen.
e Lag hastighet.

o Lag systemrisk for icke-6nskad hiandelse.




Utredningens forutsattningar

Riskhantering i fysisk planering

Hantering av risker &r kopplad till den fysiska planeringen genom att det
i plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken (MB) finns omndmnt att
risker for ménniskors hélsa och sdkerhet ska beaktas.

I PBL utgor hélsa och sidkerhet en av provningsgrunderna for lansstyrel-
sen. Linsstyrelsen ska enligt 12 kap. 1 § PBL prova kommunens beslut
att anta detaljplanen om det kan befaras att beslutet innebdr att en
bebyggelse blir oldmplig med hénsyn till de boendes och de vrigas hilsa
eller till skydd mot olyckshéndelser.

Lagstiftningen innebdr att stdllningstaganden méiste goras vad giller
hantering av risker i den fysiska planeringen. Riskhanteringsprocessens
riskbedomning utgor ett bra exempel pa beslutsstdd i dessa sammanhang.

Enligt Léansstyrelsen i Dalarnas ldn ska riskhanteringsprocessen beaktas
vid framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt godsled.
Riskbedomningen uppréttas som underlag for beslut om lamplighet med
planerad markanvindning, med avseende pa nérhet till Grycksbobanan.
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Riskhanteringsavstand 150 m
ZonA ZonB ZonC
L-odling G - bilservice B - bostader
J - industri C-centrum

P - parkering (ytparkering)
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T-trafik K- kontor D-vard
N - friluftsomrade U - lager H - ovrig handel
(t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur
P - parkering (ovrig parkering) S-skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallankopshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlsggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 2. Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstdnd. Zonerna bilden for det aktuella ar for i
p mojlig ing i forhdllande till transportled for  ens placering. En och samma markanvandning kan darigenom tillhora
farligt gods - vag och jamvag. Zonerna har inga fasta granser, utan risk-  olikazoner.

Faksimil fran Ldnsstyrelsens skrift om riskhantering i planprocessen.

Med denna riskbeddmning utreds ldmpligheten med planerad
markanvandning utifran rikspidverkan och ddarmed uppfylls Plan- och
bygglagens (2010:900) krav pa ldmplig markanvindning med hansyn till
risk, samt lénsstyrelsens krav pd beaktande av riskhanteringsprocessen
vid markanvindning intill farligt gods-led.



Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter
frdn jérnvdgen, (rédknat fran sparmitt pd nirmaste spar). Ett sadant
avstdnd ger utrymme for raddningsinsatser om det skulle ske en olycka,
och det mojliggér en viss utveckling av jarnvdgsanldggningen.
Verksamhet som inte &dr storningskéinslig och ddr minniskor endast
tillfalligtvis vistas, till exempel parkering, garage och forrad, kan dock
finnas inom 30 meter fran sparmitt (figur nedan). Hansyn bor dock tas
till mojligheterna att underhalla jarnvigsanldggningen och bebyggelsen.
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Generella rdad om avstand till jarnvdgen for olika typer av verksamheter.
Avstdnden som anges utgor inte fasta regler utan verksamhetens
lokalisering dr en bedomningsfraga fran fall till fall. Linjerna i figuren
har ddrfor streckats (kdlla Trafikverket).



Geometriska forutsattningar - narhet till jarnvagen
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Karta over planerade bostdder (ca 40 m frdn jdarnvigen) och jdrnvigen
— endast komplementbyggnader inom riskavstandet 30 m. Med rétt dr
grdnsen for bostdder markerad (30 m).

Hllustration Detaljplan — endast komplementbyggnader ner mot jérn-
vdgen och bostdder pa tryggt avstdand fran jarnvigen (Grycksbobanan,).






Omradets beskaffenhet och risker

Planomradets befintliga bebyggelse och omgivning utgoérs av blandad
bebyggelse med fokus pd verksamheter och kontor, vilket generellt
genererar en relativt 1dg personbelastning. Antalet boende inom de
tillkommande bostdderna forvintas baserat pa antalet 14genheter uppga
till ca 400 personer.

Med hinsyn till rddande forutsdttningar gors en beddmning att risken
forknippad med jarnvdgen kan utredas i tillfredsstdllande utstrackning
genom kvalitativa resonemang.

Dessa resonemang grundar sig i erfarenhet av liknande drenden, samt
kunskap kring generella konsekvenser och frekvenser for olika
transportslag och typer av farligt gods.

Exakt vilka typer av farligt gods som kan vara aktuella for transport pa
jarnvégsavsnittet vid en framtida aterdrifttagning av jérnvdgen som
transportvég till pappersbruket dr i dagsldget ovisst. Bedomning gors
dock att det dven vid aterupptagen transport forvintas genomforas ett
mycket begrinsat antal tdgpassager forbi planomréadet.

Frekvensen for olycka, med eller utan farligt gods, beddms saledes vara
mycket lag.

Med hénsyn till jairnvédgsspérets ldge relativt planomradet och dess
befintliga och tillkommande bebyggelse gors bedomning att ursparning
inte utgor ett relevant olycksscenario.

Olyckor med farligt gods kan ge betydande pdverkan flera hundra meter
frén olyckspunkten beroende pa vilken typ av farligt gods som deltar i
olyckan. D4 avstandet mellan jarnvédgen och planerad bebyggelse dr som
minst 50 meter gors beddmningen att olyckor med brandfarlig vitska inte
paverkar bebyggelsen.

For olyckor med brandfarlig gas dr det endast ett fatal &mnen och
typscenarier som kan ge upphov till betydande konsekvens bortom 70
meter fran olyckspunkten.

Olyckor med explosiva varor, giftig gas och oxiderande @mnen kan ge
upphov till mycket stora skadeomrdden, men givet den relativt glesa
personbelastningen i niromradet, samt exploateringens totala omfattning
inom Ringblomman 1 och 2 gors bedomningen att ett forvéntat
skadeutfall &ven vid sddan olycka &r lagt.



Kvalitativ riskanalys och bedomning

Bedomningen kring vad som kan anses vara acceptabel risk har i denna
rapport utgatt frdn Lénsstyrelsens 1 Dalarnas ldns generella
rekommendation for detaljplanering med avseende pd farligt gods-
transport i kombination med de lokalt radande forutsittningarna for
transport och exploatering.

Den tillkommande bebyggelsen dr sddan att den enligt Lansstyrelsens
riktlinje faller inom ramen for Bostidder i mer 4n tva plan vilket enligt
rekommendation omfattas av det hogsta skyddsvirdet och saledes bor
planldggas for som ndrmast 150 meter fran farligt gods-led. Légre
bebyggelse bedoms kunna uppforas narmare farligt gods-led inom 70—
150 meter med motivering att:

Pé detta avstand kan de flesta typer av markanvéndning forldggas utan
sarskilda atgérder eller analyser. Undantaget &r sidan markanvéndning
som innefattar sérskilt manga eller utsatta personer.

Trots en hogre byggnadshdjd gors bedomning att exploateringen inom
planomradet, och i synnerhet i omgivningen, dr lag med en BTA omkring
11000 m2 bostider. Med hédnsyn till detta gors beddmningen att
planprogrammet dr sadant att det inte foranleder sdrskild ménga eller
utsatta personer.

Riskbedomningar av detta slag &r alltid forknippade med osékerheter, om
an 1 olika stor utstrackning. Osdkerheter som paverkar resultatet kan vara
forknippade med bl.a. det underlagsmaterial och de berdkningsmodeller
som analysens resultat dr baserat pa.

I det aktuella fallet gors dock en erfarenhetsmissig bedomning i att risken
ar acceptabel med god marginal forutsatt att inte en extrem 6kning av
farligt gods-transport pa jarnvégen ir i anstdende.

Slutsats

Med hénsyn till planerad bebyggelse i kombination med en synnerligen
lag systemrisk och frekvens av farligt gods-transport pa nérliggande
jarnvégsspdr, gors bedomningen att foreslagen ny detaljplan for bostider
och férekommande skyddsavstdnd genererar en acceptabel riskbild utan
krav pa inforande av sdrskilda atgérder for ytterligare riskreduktion.

Diarmed ar sambhillets overgripande krav pa hilsa och sikerhet
uppfyllt med god marginal jimte PBL 5 kap. §14 och §22.



Validering och kvalitetssakring av analysen

Vid planarbete for anldggningsprojekt inom infrastruktur (vdg- och
jarnvégsplan) sa dr det god praxis att utfora sikerhetsanalys for jarnvég
och tunnlar och den analysen omfattas av rigordsa bestimmelser.

Med det sagt sa tilldter man att tidigare utforda analyser for projekt med
liknande forutsdttningar och samma riskkillor kan tillgodordknas for
verifiering och att den aktuella virderingen kan bestd av en jaimforande
analys.

Det finns ett flertal liknande projekt genomfdrda i anslutning till detta
planerade nya projekt med liknande forutsdttningar och riskkallor
(Grycksbobanan).

De har alla samma slutsats som i denna riskutredningen, vilket validerar
resultatet ytterligare och bekriftar den sakligt underbyggda slutsatsen
ovan.

A.1.10.1.2 Kontroll mot tidigare utforda sakerhetsanalyser
Finns det tidigare utforda sakerhetsanalyser av en jarnvagstunnel med
liknande forutsattningar och riskkallor samt minst samma trafikmangd ska

sakerhetsanalysen besta av en jamforande analys. Jamforelsen ska
dokumenteras och redovisas.

Faksimil ur regelverket for jarnvdg och tunnlar, Krav Tunnelbyggande.

Generella vagledningar for tekniska olycksrisker

Fotnot:
Listips om riskutredningar och detaljplaner for god praxis:

https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-
PBL/teman/halsa-sakerhet-och-risker/risker-riktvarden-och-
underlag/generella-riktvarden-och-underlag/

Linsstyrelsens PM 2012:11 - Végledningen innebér en arbetsmetod for
att analysera risker och for att bedoma behovet av atgérder;

https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2887¢c5dd16488fe880d53d22
/1537346258632/2012-
06%20Farligt%20Gods%20riskhantering%201%201fysisk%20planering.

pdf




