


Begreppslista

Allvarligt skadad
“Personer vars skador ger ett ISS-varde pa minst 9. Denna skadegrad
tilldelas endast personer vars skador &r registrerade av sjukvarden.” 1

Barn och unga

Vilket i programmet syftar till trafikanter i aldrarna 0-17 ar.

Cyklist

En cyklist &r en trafikant som cyklar. Daremot &r en cyklist som
antingen leder, skjuter eller drar cykeln en fotgéngare, enligt
trafikférordningen.?

Dod

”De dodsfall som sjukvérden eller polisen har rapporterat.

Dod, (ej officiell statistik)

De dodsfall som inte inkluderas under kategorin Dodsolycka (vilka
tillhor den officiella statistiken). Dessa exkluderas da polisen bedomt att
dodsfallen inte skett i en végtrafikolycka. De dédsfall som exkluderas
ar trafikdodade som har avlidit efter mer &n 30 dagar, suicid (sjadlvmord)
och andra avsiktliga handlingar (mord), avlidna till foljd av sjukdom,
doda och skadade till foljd av olyckor utanfor vagtrafikomradet.!

»]l

Fotgangare

En fotgdngare ar en trafikant som ror sig till fots. Utdver detta
inkluderas andra trafikanter som i trafikforordningen definieras som
gaende2. Detta ar exempelvis en person som leder sin cykel, en
rullstolsburen trafikant samt en skidakare.

ISS-varde

En berdkning av effekten utav en eller flera skador. Vdrdet beskriver
risken for att en person avlider till foljd av sina skador. Exempelvis
tilldelas en oskadad person ISS-vérdet O.

Kommunala gator och véagar
Gata och vag dar kommunen ar vaghallare samt gang- och cykelvagar
och dvrig allmén plats ex. parkering, torg som kommunen ansvarar for.

1 Transportstyrelen, 2016. Handledning Strada uttagswebb 2.0
2 Trafikforordningen (1998:1276), 1 kap. 4§

Lindrigt skadad
“Personer vars skador ger ett 1SS-varde pa 1 — 3 eller personer som
polisen har registrerat som lindrigt skadade.” !

Mattligt skadad
“Personer vars skador ger ett 1SS-varde pa 4 — 8 eller personer som
polisen har registrerat som svart skadade.”

Olyckstyp
Ar vilken typ av olycka som skett, exempelvis motesolycka,
omkarningsolycka och singelolycka.!

Oskyddad trafikant
Som oskyddad trafikant raknas i denna rapport gaende, cyklister och
mopedister.

Skadegrad

Varje person som registrerats i Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) tilldelats en skadegrad: Lindrigt, mattligt respektive
allvarligt skadad samt oséker skada, oskadad och okénd skada.

Svarighetsgrad

Den allvarligaste skadegraden hos en i olyckan inblandad person avgor
olyckans skadegrad. ! Exempelvis en motesolycka med en mattligt
skadad person och en allvarligt skadad person gor att olyckan
registreras som en allvarlig olycka.

Singelolycka
En olycka med endast en trafikant/ett fordon.

Vagtrafikolycka (i rapporten kallad olycka)
“Hindelse som intraffat i trafik pa vég, vari deltagit minst ett fordon i
rorelse och som har medfort personskada.”

Véaghallare
Den som &ger och forvaltar en vdg. Behdver inte vara den som &ger
marken.



Sammanfattning

I och med den rikstdckande och av Riksdagen beslutade Nollvisionen
rekommenderas landets kommuner ta fram trafiksakerhetsprogram for
kommunala gator och véagar. Trafiksékerhetsarbetet ar lika mycket ett
vaghallar- s som medborgerligt ansvar. Alla maste samspela och ta
hansyn till varandra.

Falu kommuns trafiksékerhetsprogram ska peka ut inriktningen pa
kommunens trafiksékerhetsarbete pd kommunens gator och végar. De
kommunala gatorna och vagarna aterfinns i huvudsak i Falu tatort.
Programmet &r saledes i forsta hand ett internt styrdokument och i andra
hand en beskrivning av kommunens olyckor under perioden 2013-2017.

Ingen har dodats dar kommunen ar vaghallare under analysperioden ar
2013-2017. Antalet olyckor i forhallande till befolkningsutvecklingen
varierar mellan aren. Antalet allvarliga olyckor har varit nagorlunda
konstant medan de lindriga och mattliga olyckorna har varierat 6ver tid.
Olyckslaget i hela kommunen visar att en majoritet av olyckorna i
kommunen sker pa kommunens gator och vagar i Falu tatort. Totalt sett
ar fyra procent av olyckorna av allvarlig karaktar medan tva tredjedelar
ar lindriga och resten mattliga.

Den mest olycksdrabbade gruppen &r oskyddade trafikanter (inkl.
mopedist) som star for dver 80 procent av de skadade. De i sarklass
storsta olyckstyperna ar singelolyckor med fotgdngare och
singelolyckor med cyklister motsvarande 37 procent respektive 28
procent. Singelolyckorna med fotgangarna beror till stor del pa drift och
underhall och framst pa grund av halka pa sno eller is. Singelolyckorna
med cyklister beror pa till lika stor del pa drift och underhall som av
andra orsaker, sa som trafikanten sjalv. Den storsta orsaken inom drift
och underhall &r &ven har pa grund av halka pa sno eller is. Den storsta
olyckstypen for motorfordon &r upphinnandeolyckor vilket motsvarar

sju procent. En stark koncentration av olyckorna ar Falu centrum vilket
ocksa ar en plats dar manga oskyddade trafikanter ror sig.

Trafiksékerhetsprogrammet har ett dvergripande mal Antalet dodade
och skadade i trafiken ska minska”. Malet ar hamtat fran Trafikstrategi
for Falu kommun (2012). Programmet innehaller aven ett delmal
”Antalet oskyddade trafikanter som skadas pd kommunens gator och
vagar har minskat ar 2030 jamfort med ar 2017.”

Arbetet med trafiksakerhet pd kommunens gator och vagar ska inriktas
pa foljande strategiska omraden:

«  Drift och underhall for fotgangare och cyklister
» Hastighetssékrade trafikmiljoer

» Trafiksakerhet en del i samhallsplaneringen

» Ansvarstagande i trafiken
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Inledning

Innehall, syfte och anvandningsomrade

Programmets syfte ar att peka ut kommunens inriktning i
trafiksékerhetsarbetet pd kommunens gator och vagar i Falu tatort. |
programmet redovisas strategier for att uppna det 6vergripande malet
om trafiksdkerhet som definierats i Trafikstrategi for Falu kommun
(2012) samt det delmal som tagits fram i detta program.
Trafiksékerhetsprogrammet &ar en fordjupning av trafikstrategin med
fokus pa trafiksakerhet. Det ar i forsta hand ett internt styrdokument och
i andra hand en beskrivning av kommunens olyckor under perioden
2013-2017.

Foérutsattningar och avgransningar

| arbetet med programmet har Stradas uttagswebb anvants, dar polis och
sjukvard rapporterar olyckor. Se avsnittet om Strada for mer
information om databasen. En forutsattning for arbetet har varit
tillgdngen till statistisk sdkerstalld statistik. Samtal har forts med
Dalarnas lansforsakringar i syfte att inhdmta information om olyckor
inom kommunen. Beddmningen dr att polisens inrapportering och
klassning av vad som &r en vagtrafikolycka maste vara
dimensionerande for anvandandet av statistiken. Dessutom fokuserar
programmet pa skadade trafikanter vilket kraver en professionell
bedémning av en trafikants skadegrad.

Programmet och analysen inkluderar enbart gator och vagar dar
kommunen &r vaghallare samt gang- och cykelvagar och 6vrig allman
plats ex. parkering, torg dar kommunen ansvarar. Fortsattningsvis
kommer detta enbart att bendmnas “kommunens gator och végar”.
Anledningen till denna avgransning beror pa att kommunen enbart kan
genomfora atgarder dar kommunen har radighet. 1 Ovrigt kan
kommunen fora dialoger med fastighetsagare och vaghallare om att
atgarda trafikfarliga miljoer.

LFinns att lasa har: https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/..
2 Finns att lasa har: https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/globall/..
3Finns att lasa har: https://www.transportstyrelsen.se/contentassets/783e3c..

Programmets fokus

Samtliga olyckor pa kommunens gator och véagar redovisas. Olyckor for
samtliga trafikslag beskrivs. Den djupgdende analysen har diremot
fokuserats pa de tva storsta olyckstyperna da de tillsammans motsvarar
tva tredjedelar av samtliga olyckor: singelolyckor med fotgangare
respektive cyklister.

Strada

Verktyget som anvénds i analysen fér kommunens olyckor &r den
nationella informationsdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) som tillhandahalls av Transportstyrelsen. Databasen
innehaller och delar information om végtrafikolyckor och &r helt
avidentifierad information. Strada bygger pa uppgifter fran polis och
sjukvard. Polisen har rapporterat sedan 2003 och fran och med 2016
rapporterar alla Sveriges akutsjukhus. Analysen av olyckor pa
kommunens gator och végar gors for perioden 2013-2017. Detta beror
pa att Falu lasarett paborjade registrering av olyckor i Strada i december
2012. Innan dess finns olyckor registrerade av andra sjukhus och av
polisen. Bedomningen &r att sjukvardens kunskap om en trafikants
skadegrad, i forhallande till polisens, &r avgorande for rapporteringens
utfall.

Awvikelser i Strada

Transportstyrelsen har meddelat att bortfall skett fran polisens
registrering under perioden 2013-2016%. En bidragande anledning till
bortfallet ar att polisen 2013 inférde ett nytt utredningsstod. Detta
system bidrog till svarigheter som bland annat paverkade polisens
rapportering av trafikolyckor. Trots att systemet lades ner redan 2014
aterhamtade sig inte rapporteringen da man inte ansags sig ha tydliga
rutiner for rapportering. Dessutom meddelar man att polisens
arbetsbelastning paverkat mojligheterna att administrera olyckor.
Bortfallen avser svart och lindrigt skadade. For Dalarnas lan ar
forandringen som storst under 20142. Forandringen motsvarar en
minskning pa 30 procent. Det ar svart att avgora om det beror pa
polisens registrering eller om det faktiska antalet olyckor har minskat.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/morkertal-i-statistiken/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/vag/strada/rapporter/polisensregistrering_2017.pptx
https://www.transportstyrelsen.se/contentassets/783e3c5ae664415191af1155a8e4cbdc/minskad-sjukvardsregistrering-i-strada-ar-2015.pdf

Aven sjukvarden har haft registreringsbortfall under 20152,
Minskningen kan dels bero pa ett faktiskt minskat antal olyckor eller.
akutpersonalens arbetsbelastning. Transportstyrelsen arbetar just nu
med en kartldggning av bortfallet.

Handlingsplan

Som en foljd av trafiksdkerhetsprogrammet kommer &ven en
handlingsplan att tas fram. Den ska innehalla atgarder kopplade till
programmets strategiska omraden och bidra till att uppna malen.
Handlingsplanen beslutas av Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden.

3Finns att lasa har: https://www.transportstyrelsen.se/contentassets/783e3c..



https://www.transportstyrelsen.se/contentassets/783e3c5ae664415191af1155a8e4cbdc/minskad-sjukvardsregistrering-i-strada-ar-2015.pdf

Falu kommuns utveckling

Falu kommun har en gemensam d&versiktsplan tillsammans med
Borlange kommun, vilken identifierar FalunBorldnge som ett regionalt
centrum. Framtidsbilden presenteras som en sammanhallen region for
boende, arbete och fritid som innebar en narhet mellan manniskor saval
som nérhet till service och landsbygd. Den gemensamma
Oversiktsplanen visar att staderna ska fortatas, i forsta hand i
stadskarnorna (inom en kilometer kring resecentrum). Fortatningen ska
ske i narhet till kollektivtrafikmdjligheter for att kunna nyttja en storre
arbetsmarknad, men ocksa for att kunna ha tillgang till befintlig service
och infrastruktur. Utbyggnaden av staderna ska ske i riktning mot
varandra i lagen som ocksa ar kollektivtrafikforsorjda.

Som en foljd av befolkningsokningen kommer fler trafikanter resa i
trafiknatet. Falu kommun har genom Miljoprogrammet 2020 som mal
att 6ka resandet med cykel och kollektivtrafik. | och med utvecklandet
av. kommunens och Falu tatorts cykelvagniat skapas dessa
forutsattningar for detta.

| takt med den nationella befolkningsutvecklingen ¢kar aven Falu
kommuns befolkning. Kommunen fértitas och byggande av bostader
mojliggdrs i stor utstrackning. Ar 1998 var befolkningen inom
kommunen drygt 54 500 invanare och ar 2017 drygt 58 000 invanare.

Det ar darfor viktigt att se hur manga olyckor som sker i forhallande till
befolkningsutvecklingen. Antalet olyckor varierar mellan aren. Antalet
allvarliga olyckor har varit nagorlunda konstant och motsvarar drygt en
olycka per ar. De lindriga och mattliga olyckorna har varierat over tid.
Trenden vad géller de lindriga olyckorna ar att de okat fran och med
2014, se figur 1.

Lindriga Mattliga @ Allvarliga Totalt
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Figur 1. Antalet skadade i forhallande till befolkningen, per 10 000 invanare.

Laget i trafiken

Detta kapitel amnar ¢ka forstaelsen for olyckorna som skett i Falu téatort
mellan dren 2013 och 2017.

Totalt har 1 294 personer skadats i trafikolyckor i kommunen varav 712
stycken pa kommunens gator och végar. Inga dodsolyckor har skett pa
kommunens gator och végar. | figur 2 visas en karta dver samtliga
olyckor dar kommunen &r vaghallare. | bilaga 1 finns en karta som visar
olyckstéthet, hot spot”, oberoende av olyckstyp och skadegrad. Kartan
i bilaga 1 visar att en koncentration av olyckorna sker i Falu centrum.
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Figur 2. Samtliga olyckor pa kommunens gator och vagar aren 2013-2017.



En majoritet av olyckorna, 66 procent, har varit lindriga. Mattliga
olyckor motsvarar 30 procent av olyckorna och resterande 4 procent har
varit allvarliga, se figur 3.
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Figur 3. Andel skadade efter
svarhetsgrad, under &ren 2013-2017
pa kommunens gator och vagar.

Figur 4. Andel skadade per
olyckstyp, under &ren 2013-2017 pa
kommunens gator och végar.
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Figur 5. Antal skadade per
trafikantgrupp och ar pa kommunens
gator och vagar.

Figur 6. Andel skadade per
trafikantgrupp, under aren 2013-
2017 pa kommunens gator och
vagar.

* [ olyckstypen “Ovriga” ingdr samtliga andra olyckor som enskild motsvarat mindre dn 3 % av

alla olyckor pd kommunens gator och vagar. 9

Singelolyckor for fotgangare och cyklister ar de tva storsta
olyckstyperna med 37 procent respektive 28 procent av alla skadade, se
figur 4. Cykel-/mopedolyckor med motorfordon resulterat i 7 procent
skadade av samtliga skadade. For motorfordon ar upphinnandeolyckor
mest forekommande och motsvarar 7 procent av skadorna hos
trafikanterna. Singelolyckor med mopeder ar den olyckstyp som skadar
flest mopedister.

Fotgdngare som skadats i trafiken har varierat under perioden 2013-
2017, se figur 5. Cyklister som skadats i trafiken har daremot totalt sett
minskat fram till och med 2017. Fér motorfordon visas en 6kning av
antalet skadade under perioden 2013-2017. Antalet skadade mopedister
eller motorcykelforare har hallit en nagorlunda konstant niva. Olyckor
med andra typer utav fordon som exempelvis motorcyklar har varit
relativt konstant. Se figur 6 for fordelning av skadade trafikanter. |
bilaga 2 visas en karta 6ver alla olyckor med oskyddade trafikanter. En
stark koncentration finns i Falu centrum.

Trafikantgrupper

Motorfordon

Totalt har 139 personer skadats i olyckor mellan motorfordon. Den storsta
olycksgruppen var upphinnandeolyckor (37%), déarefter kommer
singelolyckor med motorfordon (17%). Né&stan 90 procent av skadorna
hade ett lindrigt utfall och fyra procent var allvarliga skador, se figur 7-8.
De skadade i upphinnandeolyckor har till 94 procent varit lindriga och till
drygt fyra procent varit mattliga samt drygt tva procent allvarliga.
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9% @ Upphinnande

® Korsande
14% Singel Lindriga
@ Avsviangande © Mattliga
Korsande ;
® Allvarliga
17% Motande s g
® Ovriga

Figur 7. Olyckstyper foér motorfordon
pa kommunens gator och vagar.

Figur 8. Skadegrader fér motorfordon
pa kommunens gator och véagar.



Buss

Totalt har 19 personer skadats i
olyckor kopplade till busstrafik:
antingen pa bussen, pa hallplatsen
(hpl) eller pa vag till eller fran
héllplatsen (hpl). Dessa olyckor
ingdr i andra olycksgrupper dar
fotgangare singel motsvarar 17 av
19 olyckor. For dessa olyckor var
16 lindriga och tre mattliga. De
flesta olyckorna har intraffat pa
héllplatsen, figur 9.

® Pahpl

48%

P& buss

Figur 9. Olycksplatser for skadade i
bussolyckor pa kommunens gator och
vagar.

Moped

Totalt har 24 skadats i olyckor dér mopedister varit inblandade. 1 20 av
fallen var det singelolyckor med mopedister och i fyra olyckor med andra
trafikanter. 1 olyckorna med andra trafikanter var det den andra
trafikanten som skadats, inte mopedisten. | singelolyckorna var 19
lindrigt skadade och en allvarlig skada.

Fotgangare
Totalt har 285 skadats i olyckor dar fotgangare varit inblandade. Den
storsta olycksgruppen var singelolyckor (91%), mer om detta redovisas i
avsnittet Singelolyckor med fotgangare. Dérefter kommer
fotgangarolyckor med motorfordon (7%). Drygt 55 procent av skadorna
hade ett lindrigt utfall och 41 procent var mattliga skador, se figur 10-11.
1% 1%
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® Till/fran hpl
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singel
Fotgédngare
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© Mattliga
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Figur 10. Olyckstyper for fotgangare
pa kommunens gator och vagar.

Figur 11. Skadegrader for fotgangare pa
kommunens gator och végar.
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Cykel

Totalt har 232 skadats i olyckor dér cyklister varit inblandade. Den stdrsta
olycksgruppen var singelolyckor (86%), déarefter kommer olyckor mellan
cyKklister (8%). Drygt 66 procent av skadorna hade ett lindrigt utfall och 30
procent var mattliga skador, se figur 12-13.

1% 4%

8% g

® Cykel
(motorfordon) Lindriga
©® Cykel, singel o Mattli
Cykel (cykel) @ |g_a
® Allvarliga

® Cykel (moped) 66%

Figur 13. Skadegrader for cykel pa
kommunens gator och vagar.

Figur 12. Olyckstyper for cykel pa
kommunens gator och véagar.

Motorcykel

Totalt har atta motorcyklister skadats under perioden i tva typer av
olyckor: korsande och singelolyckor. For singelolyckorna, motsvarande
sju stycken, var utfallet fem lindriga och tva mattliga. En korsandeolycka
med en skadad person hade ett lindrigt utfall.



Fordjupning singelolyckor med fotgdngare och
cyklister

Eftersom singelolyckor med fotgéngare och cyklister &r en stor andel,
65 procent, av samtliga skadade gors en fordjupad analys av dessa
olyckor i detta kapitel.

Singelolyckor med fotgangare

Den vanligaste olyckan med fotgéngare &r singelolyckor och motsvaras
av 37 procent av samtliga skadade. Av dessa olyckor var 54 procent
lindriga, 43 procent mattliga och resterande tre procent allvarliga. Figur
16 visar en karta Gver samtliga singelolyckor med fotgangare pa
kommunens gator och véagar. | bilaga 4 visas statistik dver de vanligaste
skadetyperna for fotgangare vid singelolyckor.

Vanligast &r att kvinnor drabbas i fotgangar-singelolyckor vilket
motsvarar 76 procent av olyckorna varav 42 procent ar 60 ar eller aldre.
Andelen man som skadas i singelolyckor som fotgangare motsvarar 34
procent dar 23 procent ar 60 ar eller aldre.

De mattliga olyckorna visar pa
arliga variationer och kan inte
beddmas som varken 6kning eller
minskning. Under hela perioden
har 112 mattliga olyckor intréffat.
De lindriga olyckorna  hos
fotgdangarna visar ocksa pa arliga
variationer, se figur 14. Totalt
motsvarar dessa 140 olyckor.

Halkolyckor intraffar traditionellt
inom perioden november till
mars, se figur 15. Sa ar aven fallet
i Falun. En allvarlig olycka har
intraffat under juni.
Singelolyckorna som intraffar
under sommarhalvaret haller en
relativt konstant niva och orsaken
till olyckorna &r bland annat

® 2013 2014
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Lindriga
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Allvarliga
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Figur 14. Antal singelolyckor med

fotgangare per skadegrad, under aren 2013-

2017 pa kommunens gator och vagar.

2015 ® 2016 2017

trottoarkanter. Utfallet  av Lindriga ® Mattliga ® Allvarliga
Kvinnor Man olyckorna under vinterhalvaret &r i: 5
Andel kvinnor Av dessa Andel man av Av dessa nastan tl!| I_|ka stor del Imdr!ga o
av de skadade  olyckor, andel de skadade i olyckor, andel som  mattliga .De.. allvarliga 35
fotgangarna i kvinnor aldre &n singelolyckor. maén &ldre &n 60 olyckorna har intr&ffat under _
singelolyckor. 60 ar. ar. november, december och mars 30
och omfattar en, tre respektive tre 2 |

allvarligt skadade fotgéngare. |
bilaga 3 finns statistik éver vilka
veckodagar och tider pa dygnet
singelolyckor med fotgéngare
sker.
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De allvarliga olyckorna hos fotgangarna ar forhallandevis fa inom
kommunen och varierar mellan 1-2 olyckor arligen. Under perioden

o . 7 Figur 15. Antal singelolyckor med
2013-2017 har atta allvarliga olyckor intraffat.

fotgangare per manad och skadegrad, under
aren 2013-2017 pa kommunens gator och

vagar.
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Den storsta olyckstypen &r fotgéngare singel som motsvarar 90 procent
av de olyckor som fotgangare drabbas av. Dérefter kommer olyckor
mellan motorfordon och fotgdngare motsvarande sju procent. Olyckor
mellan fotgangare och cyklister motsvarar tva procent och med 6vriga
trafikanter (mopedister och andra fotgéngare) en procent, se figur 17.

Singelolyckorna for fotgdngarna orsakas av flera saker: Drift och
underhall, utformningen (t.ex. trottoarkanter), trafikanten sjalv (t.ex.
ouppmarksamhet) eller &vriga orsaker (t.ex. ej relevanta for
olyckstillfallet eller ok&nt). Den storsta olycksorsaken ar drift och
underhall vilket motsvarar 78 procent av singelolyckorna. Den nast
storsta orsaken ar Gvriga forhallanden vilket den skadade eller polisen
gjort bedémningen att det antingen inte ar relevant for skadetillfallet
eller att det beror pa andra saker som inte dokumenterats. Utformningen
ar orsaken till sju procent av olyckorna och trafikanten sjalv vid tva
procent av tillfallena, se figur 17.

Inom kategorin drift och underhall finns manga olika tankbara orsaker:
Halka pa grund av sno/is eller I6v/vatten, hal och gropar, ojamnt
underlag (inte hal eller gropar), l6st grus samt véxtlighet. Den storsta
orsaken till singelolyckor for fotgdngare inom kategorin drift och
underhall beror pa halka sné/is och motsvarar 77 procent av olyckorna
darefter kommer ojamnt underlag med atta procent av olyckorna, se
figur 17.

Singelolyckor med cyklister

Nésta stora olycksgrupp &r cykel-singelolyckor som motsvarar 28
procent av samtliga skadade. Orsaken till cyklisternas singelolyckor
varierar till stor del, till skillnad fran fotgangarnas singelolyckor. 1
manga fall beror cykelolyckor pa halt underlag men dven pa cyklisten
sjalv eller pa sjalva cykeln. Av cykel-singelolyckor var 65 procent
lindriga, 31 procent mattliga och resterande fyra procent allvarliga.
Figur 18 visar en karta over samtliga singelolyckor med cyklister pa
kommunens gator och végar. | bilaga 4 visas statistik éver de vanligaste
skadetyperna for cyklister vid singelolyckor.

Vanligtvis drabbas man av singelolyckor som cyklister, motsvarande 52
procent av olyckorna, varav 19 procent var barn och unga, yngre én 18
ar. Andelen kvinnor som skadas i cykel-singelolyckor motsvarar 48
procent, varav 11 procent i aldersgruppen 0-17 ar.

Kvinnor Méan
Andel kvinnor Av dessa Andel man av Av dessa
av de skadade  olyckor, andel de skadade olyckor, andel
cyklister i kvinnor yngre cyklister i man yngre an
singelolyckor. An 18 ar. singelolyckor. 18 ar.

1% 2%
Fotgangare -
ovriga De allvarliga singelolyckorna med cyklister ar forhallandevis fa inom
Folzgll_éngam- ouri Vaxtlighet kommunen med i snitt tva olyckor per ar. Under hela perioden 2013
cyklist ® Ovriga 77% Lost grus 3 i intr3
o Fotgangare - Trafikanten o Ojimnt 2017 har atta allvarliga olyckor intréaffat.
motorfordon ® Utformning Hal och gropar

® Halka l6v/vatten
@ Halka snol/is

o Fotgangare, @ Driftoch
singel underhall

[

Figur 17. Olycksorsaker till singelolyckor med fotgéngaref
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De mattliga olyckorna visar pa
arliga variationer mellan aren
2013 och 2017. Perioden 2014-
2016 visar nastan ingen variation.
En trend &r i nulaget svar att se.
Under hela perioden har 61
mattliga olyckor intraffat. De
lindriga olyckorna visar ocksa pa
arliga  variationer med en
minskning av olyckorna sedan
2013, se figur 19. Totalt har 131
lindriga olyckor intraffat under
perioden.

Singelolyckorna med cyklister har
intraffat under hela aret och
sérskilt under barmarksperioden
april till oktober, se figur 20. |
snitt har en tredjedel av olyckorna

varit mattliga. Under
vinterhalvaret har de flesta
olyckorna varit av lindrig

karaktdar, med undantag for
november dar drygt en tredjedel
varit mattliga och tva varit
allvarliga olyckor. Totalt har atta
allvarliga olyckor intraffat: tva i
maj, en i juni, tva i augusti, en i
september och tva i november. |
bilaga 3 finns statistik dver vilka
veckodagar och tid pa dygnet
singelolyckor med cyklister sker.
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Figur 19. Antal singelolyckor med cyKklister

per skadegrad, under aren 2013-2017 pa
kommunens gator och végar.
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Figur 20. Antal singelolyckor med cyklister
per manad och skadegrad, under aren 2013-

2017 pa kommunens gator och vagar.
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Utsatta aldersgrupper

Barn och unga (0-17 ar)

Totalt har 119 barn eller unga
skadats i trafikolyckor dar de i drygt
90 procent av fallen varit oskyddade
trafikanter. Den vanligaste
olyckstypen i denna aldersgrupp ar
singelolyckor som cyklist vilket

motsvarar  drygt  halften av
olyckorna. Dérefter &r den storsta
olyckstypen olyckor mellan
cyklister och fotgéngare,

motsvarande ca 14 procent av
olyckorna.

Under perioden 2013-2017 har
antalet skadade varierat och en trend
for perioden &r svar att se, se figur
21. En allvarlig olycka har intraffat
under 2017 vilket var en olycka
mellan tva cyklister.

Den mest olycksdrabbade
aldersgruppen for barn och unga ar
15-17 éar, se figur 22. Drygt 85
procent av de skadade ar i aldrarna
11-17 ar. De drabbas vanligen av
singelolyckor som cyklister.

Lindriga ® Mattliga @ Allvarliga
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Figur 21. Antal skadade barn och unga
(0-17 ar), under aren 2013-2017 pa
kommunens gator och végar.
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Figur 22. Aldersvariation mellan
skadade barn och unga, under aren
2013-2017 pa kommunens gator och
vagar. Visar antal olyckor.



Aldre &n 60 ar

Totalt har 211 &ldre personer &n
60 ar skadats i trafikolyckor dar
de i ca 95 procent av fallen varit
oskyddade  trafikanter.  Den
vanligaste olyckstypen ar
singelolyckor som fotgangare
vilket motsvarar ca 65 procent av
olyckorna. Totalt har 17 aldre
skadats allvarligt.

Under perioden 2013-2017 har
antalet skadade varierat med en
antydan  till  O6kning  under
perioden 2014-2016, se figur 23.

Den mest olycksdrabbade i
aldersgruppen personer &ldre &n
60 &r 4r 60-64 &r samt 71-79 &r, se
figur 24. De éldre i dessa
aldersgrupper drabbas vanligen av
singelolyckor som fotgéngare.

Den framsta skadetypen for bade
fotgdngare och  cyklister &r
handledsskador. | bilaga 4 finns
statistik Over de vanligaste
skadetyperna for bade fotgéangare
och cyklister vid singelolyckor.

Lindriga ® Mattliga @ Allvarliga
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Figur 23. Antal skadade aldre
(60+ ar), under aren 2013-2017 pa
kommunens gator och végar.
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Figur 24. Aldersvariation mellan aldre
skadade under aren 2013-2017 pa
kommunens gator och vagar. Visar antal
olyckor
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Nollvisionen

Grunden i kommunernas trafiksakerhetsarbeten &r den av Riksdagen
beslutade Nollvisionen. Nollvisionens mal &r att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas i trafiken. Trafikverket & samordnare for arbetet och
tillsammans med olika akttrer inom vdg och jarnvag samt myndigheter
arbetar alla mot samma mal. Regeringen fattade den 1 september 2016
beslut om att nystarta nollvisionen och intensifiera arbetet med 6kad
trafiksékerhet pa vagarna. Regeringen beslutade dven om en inriktning
pa arbetet mot ny teknik och oskyddade trafikanter. Tillsammans har
aktorerna  definierat  olika  nationella  insatsomraden  for
trafiksékerhetsarbetet. Insatsomradena har beslutats inom Nollvisionens
arbetsgrupper och ska utgora grunden for kommunernas och 6vriga
aktorers trafiksakerhetsarbeten och ar de fokusomraden som f6ljs upp
och utvérderas arligen pa nationell niva.

Nollvisionens insatsomraden:
Hastighetsefterlevnad, statligt vagnat
Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnéat
Nykter trafik

Baltesanvandning

Hjélmanvéndning

Sékra personbilar

Okad regelefterlevnad bland motorcyklister
Sékra statliga végar

9. Sikra gang-, cykel och mopedpassager

10. Underhall av gang- och cykelvégar i tatort
11. Systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med ISO 39001

N AWM

Kommunernas arbete ar avgorande for att na trafiksakerhetsmalen och
ett trafiksakerhetsprogram ar ett steg pa vagen. Trafiksakerhetsarbetet
pa kommunal nivd bor pa sa satt kopplas till Nollvisionens
insatsomraden. Inom arbetet med Nollvisionen har fdljande
insatsomraden pekats ut som sarskilt viktiga for det kommunala
trafiksékerhetsarbetet:
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» Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnét (nr. 2)

» Hjéalmanvandning (nr. 5)

« Séakra gang-, cykel- och mopedpassager (nr. 9)
 Underhall av gang- och cykelvagar i tatort (nr. 10)

Kommunen har radighet éver hastighetsefterlevnaden pa kommunens
gator och végar (nr. 2) &ven om polisen utfor kontrollerna. Kommunen
som vaghallare &r ansvarig for att utforma gatorna och végarna pa ett
sadant satt att det ar tydligt for trafikanten hur denne ska bete sig.
Kommunen har ocksa radigheten éver hastighetsgranser pa kommunens
gator och végar.

Hjalmanvéndning (nr. 5) forknippas garna med ett ansvar fran skolan. |
flera kommuner har skolan informationskampanjer for att understryka
vikten att anvanda cykel- eller mopedhjalm. Férutom skolan finns flera
aktorer som kan bidra till 6kad hjdlmanvandning: handlare,
frivilligorganisationer, forsakringsbolag, Polisen, Transportstyrelsen
och Trafikverket.

Sakra gang-, cykel- och mopedpassager i tatorter (nr. 9) samt underhall
av gang-, cykelvagar (nr. 10) ar vaghallarens ansvar och darfor
kommunens ansvar pa kommunens gator och vagar.

Vad galler hastighetefterlevnad pa den statliga vagnatet (nr. 1) har
kommunen ingen radighet, detsamma géller aven sakrare personbilar
(nr. 6), motorcyklar (nr. 7) och statliga véagar (nr. 8).

Kommunen har egentligen inte radighet i kontroller av nykter trafik (nr.
3) eller baltesanvandning da detta arbete genomfdérs av polisen.
Daremot har polisen arligen en trafikvecka med fokus pa nykter trafik
dar kommunen ocksa kan delta med kommunikationsinsatser. Polisen
har dven kampanjer om baltesanvandning (nr. 4) dar kommunen ocksa
kan delta.

Trafikverket har initierat ett internationellt arbete och tagit fram en
ledningssystemsstandard for végtrafiksakerhet — 1SO 39001 (nr. 11).
Syftet med standarden &r att organisationer, som ex. kommuner, ska
arbeta mer systematiskt med trafiksakerhet.



Overgripande mal
Antalet dodade och skadade i trafiken ska minska.

DINGE

Antalet oskyddade trafikanter som skadas pa
kommunens gator och vagar har minskat ar 2030.
jamfort med ar 2017.

Det Overgripande malet for kommunens trafiksakerhetsarbete pa
kommunens gator och végar i Falu tatort ar hamtat fran Trafikstrategin
for Falu kommun fran 2012. Delmalet ar framtaget i arbetet med
trafiksékerhetsprogrammet. Delmalet &r en direkt foljd av det som
framkommit i kapitlet Laget i trafiken, dar statistiken visar att
oskyddade trafikanter &r den i sdrklass mest olycksdrabbade
trafikantgruppen.

Malen ska sakerstalla att kommunen arbetar i ratt takt och bidrar till en
Okad trafiksakerhet for medborgarna. Ett hjalpmedel  for
trafiksakerhetsarbetet ar Sveriges kommuner och landstings handbok
Trafiksékra staden®.

4 Trafikverket & SKL, 2013. Trafiksakra staden. Handbok for ett malinriktat
kommunalt trafiksakerhetsprogram. (TRAST Fordjupning)
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Strateqisk inriktning

| Oversiktsplanen for FalunBorlange namns att okad gang- och
cykeltrafik samt okat resande med kollektivtrafik &r viktigt for
tillgangligheten och ett langsiktigt hallbart transportsystem. Gaende och
cyklister ska ges goda och trafiksakra mojligheter att fortsatta resa i hela
kommunen. Denna utveckling ska prioriteras i samhéllsplaneringen.
Detta stallningstagande definieras dven i Miljoprogrammet, som utgor
ett av tre strategiska styrdokument for Falu kommuns dvergripande mal
om hallbar utveckling. Dessa tre program stacker sig till ar 2020.

Analysen av skadade i trafikolyckor pa Falu kommuns gator och vagar,
som redovisas i kapitlet Laget i trafiken, pekar tydligt pa kopplingen
mellan olyckor for fotgangare och cyklister och drift och underhall.
Falu kommuns arbete med trafiksakerhet pa kommunens gator och
vagar ar betydelsefullt for att uppna Nollvisionen. | Nollvisionen pekas
fyra insatsomraden ut, som &r sarskilt viktiga for kommunerna att arbeta
med, se kapitel Nollvisionen. Utifrdn ovanstdende har féljande
strategiska omraden formulerats for kommunen.

Strategiska omraden
Drift och underhall for fotgdngare och cyklister
Hastighetssakrade trafikmiljoer

Trafiksakerhet en del i samhallsplaneringen
Ansvarstagande i trafiken

Forutom de strategiska omradena kommer &tgarder som framjar
trafiksakerheten for dldre och yngre medborgare att std i fokus. Aldre
personer skadas mer i trafiken jamforelse med évriga medborgare. Barn
upp till 17 &r och aldre fran 60 ar och uppat ska ges battre mojligheter
att klara sig p& egen hand i sin narmiljo. Atgdrder som framjar
trafiksékerheten for dessa aldersgrupper bidrar till 6kad trafiksakerhet
for alla trafikanter.



Drift och underhall for fotgangare och cyklister

Trafiksékerhetslaget redovisar att fotgdngare och cyklister utgdr en
majoritet av de som skadats i vagtrafiken mellan aren 2013 och 2017
och att huvudorsaken ar drift och underhall. En sadan olycksbild ar inte
acceptabel och fotgangare och cyklister behdver prioriteras nar det
galler drift- och underhallsfragor. Underhall av gang- och cykelvagar i
tatorter &r ocksa ett utpekat insatsomrade for kommuner att arbete med i
Nollvisionen.

I och med inriktningen i kommunens @versiktsplan om ett dkat resande
med kollektivtrafik, gang och cykel forvantas fler fotgangare och
cyklister att rora sig i Faluns trafikmiljo. Av olycksstatistiken i kapitlet
Laget i trafiken framgar att drift och underhall spelar en stor roll for
fotgangare och cyklisters trafiksakerhet, men trafikanterna har ocksa ett
eget ansvar. Driften och underhallet p& kommunens gator och vagar
utgar fran en funktionsbeskrivning. Dagens drift och underhall
uppfyller den niva som framgar av funktionsbeskrivningen.

Kommunen kan exempelvis prioritera detta omrade genom att hitta nya
nivaer i funktionsbeskrivningen for drift och underhall. Kommunen kan
ocksa arbeta for att hitta nya metoder for att forbattra driften och
underhallet samt vara lyhorda for innovationer och trender i omradet. |
dagslaget ar kannedomen om vilka drift- och underhallsatgarder som
ger storst effekt for dessa trafikantgrupper lag.

Hastighetssakrade trafikmiljoer

Hastigheten ar ofta avgdrande for hur allvarliga konsekvenser en olycka
far och paverkar starkt forarens mojlighet att undvika en olycka. Den
skyltade hastigheten efter en végstrécka ska helst vara sjalvforklarande.
Kommunen har ansvar att utforma trafikmiljon sa att den foreslar ett
korrekt  trafikbeteende ldngs kommunens gator och végar. |
kommunernas arbete med Nollvisionen pekas hastighetsefterlevnad ut
som ett prioriterat insatsomrade.
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Genom att exempelvis fortsdtta infora hastighetssdkrade passager
utmed gang- och cykelvagnatets huvudstrak och vid skolor kan
kommunen prioritera detta omrade. Hastighetssakrade passager for
fotgangare och cyklister haller nere hastigheterna hos bilisterna samt
uppmarksammar de som ror sig i trafikmiljon pa platser dar
interaktioner kan ske mellan olika trafikantgrupper. | inférandet av
hastighetssdkrade passager ingar aven att hansyn tas till
uppmarksamhetshéjande atgérder for de oskyddade trafikanterna. Det
innebdr att miljon maste anpassas sa att det for oskyddade trafikanter
ocksd blir latt att gora ratt. Andra satt att arbeta med
hastighetssakrade miljoer for att Oka hastighetsefterlevnaden hos
motorfordon ar exempelvis fysiska atgarder i gaturummet eller
paminnelsetavlor.

Trafiksakerhet en del i samhallsplaneringen

Ett viktigt bidrag till att na det 6vergripande trafiksakerhetsmalet och
att arbeta kostnadseffektivt &r att ta hansyn till trafiksakerheten redan
i planeringsskedet. | stora och sma utvecklingsprojekt laggs grunden
for omradens framtida trafiksakerhet. Oavsett om det géller en
forandrad markanvandning fran en industrilokal till en grundskola
eller om det & ett storre bostadsutvecklingsprojekt maste
trafiksékerheten beaktas. De flesta projekten innebdr nya
rorelsemonster  och  ibland  fler ~ maénniskor i  rorelse.
Trafiksakerhetsfragorna blir da hogaktuella och maste tas hansyn till
under projektens gang.

For att forverkliga detta kan exempelvis trafiksékerhetsarbetet &nnu
tydligare an idag inarbetas i varje enskilt projekt, saval detaljplaner
och bygglov som exploaterings- och ombyggnadsprojekt.

Ansvarstagande i trafiken

| manga fall beror olyckan pa trafikanten sjélv, ibland genom dalig
uppmarksamhet eller okunskap. Det &r darfor viktigt att arbeta med
trafikanternas beteende, eftersom forandringar i den fysiska miljon
inte kan l6sa alla problem. Att arbeta med ansvarstagande i trafiken
ingar inom flera insatsomraden i Nollvisionen ex. hjalmanvandning.



Alla trafikanter som ror sig i trafikmiljon har ett ansvar att visa
hansyn och samspela. Detta innebar att en bilist maste anpassa
hastigheten till den miljoé den befinner sig i och att fotgdngaren och
cyklisten maste ta hansyn till och samspela med andra trafikanter.

Inom detta arbete har alla ett ansvar att varna om varandra. Att kora
nykter och drogfri &r i huvudsak varje persons egna ansvar men ocksa
medmanniskornas. Skolorna ar en lika viktig byggsten som foréldrar i
att lara barn och unga hur man reser sakert och ansvarsfullt i trafiken.
Anvandning av hjalm och bilbdlte ar lika viktigt som en trygg och
séker trafikmiljo.

Falu kommunens ansvar &r att, bade internt som externt, bidra till att
Oka trafiksakerheten och kommunen kan goéra detta genom att bidra
med kommunikationsinsatser. Gamla och daliga vanor samt okunskap
kan inte tillatas vara orsaken till att olyckor sker och nya beteenden
maste skapas.

20




Bilaga 1 Karta dver olyckstathet oavsett olyckstyp och skadegrad
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Bilaga 2 Karta Over alla onckor med oskyddade trafikanter
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Figur Alla olyckor med oskyddade trafikanter aren 2013-2017. En stark koncentration finns i Falu centrum.
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Bilaga 3 Veckodag och tidpunkt singelolyckor med fotgangare och cyklister

Singelolyckorna med fotgangare
har under perioden framst
intraffat under veckodagar med
undantag for méandagar, se figur
1. Pa helger intraffar olyckorna
oftast pa sondagar. Inga
fotgangare har blivit allvarligt
skadade under helger, enbart pa
veckodagar. Olyckor med
lindriga skadade ar nagorlunda
konstant under hela veckan med
undantag for lordagar. Daremot
varierar olyckor déar trafikanten
skadats mattligt desto mer.

Singelolyckorna intraffar under
hela dygnet, men en
koncentration finns mellan kl. 13-
17. Den mest olycksdrabbade
tidpunkten intraffar mellan KI.
10-11, se figur 2. Dagtid ar det
relativt blandat mellan lindrigt
och mattliga olyckor medan det
pa kvalls- och nattid ar mestadels
lindriga  olyckor.  Allvarliga
olyckor har intréffat under hela
dygnet.
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Figur 1 Veckodagar da singelolyckor med
fotgangare intraffat, under aren 2013-2017
pa kommunens gator och véagar.
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Figur 2 Tidpunkter for singelolyckor med
fotgangare enligt skadegrad, under &ren
2013-2017 pa kommunens gator och vagar.
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Figur 3 Veckodagar da singelolyckor med
cyklister intraffat, under aren 2013-2017
pa kommunens gator och vagar.
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Figur 4 Tidpunkter for singelolyckor med
cykel enligt skadegrad, under &ren 2013-
2017 pa kommunens gator och végar.

Singelolyckorna med cykel har
intréffat i ndstan  samma
utstrackning oavsett dag, se figur
3. Pa tisdagar och l6rdagar finns
en antydan till toppar, da har
aven allvarliga olyckor intréaffat.
Drygt tva tredjedelar av
olyckorna é&r lindriga medan
resten ar mattliga. Pa veckodagar
och sondagar dar fordelningen
mellan lindriga och mattliga
olyckor relativt jamn. Aven under
dessa dagar var drygt tva
tredjedelar lindriga och en
tredjedel mattliga. De allvarliga
olyckorna har under perioden
intraffat pd perioden tisdag till
sOndag.

Olyckorna intraffar under hela
dygnet med en koncentration
mellan klockslagen 7-9 samt
14-17, se figur 4. Skadegraden
varierar mycket &ver dygnet.
Over hela dygnet intraffade en
tredjedel mattliga olyckor och
resten lindriga. Déremot
framtrader vissa tidpunkter da
fordelningen ar annorlunda, sa
som 00-01, 03-05, 9-12 samt 20-
22. Under dessa tidpunkter har
fordelningen snarare varit hélften
lindriga och resten mattliga eller
allvarliga  olyckor. Allvarliga
olyckor har intraffat under hela
dygnet.



Bilaga 4 Vanligaste skadetypen for fotgangare och cyklister vid singelolyckor
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Den framsta skadetypen for cyklister pA kommunens gator och véagar
var i likhet med fotgéngare, handledsskador, som forekommit i 16
procent av fallen. Darefter var skador mot huvud eller ansikte
motsvarande 15 procent av skadorna. Axelskador forekom i 14 procent
av olyckorna och skador av knén i 14 procent av fallen.

Den framsta skadetypen for fotgangare i singelolyckor pa kommunens gator och
végar ar handledsskador vilket forekommit i 26 procent av fallen. Dérefter kommer
fotledsskador som motsvarar 15 procent av skadorna. Axelskador forekom i 13
procent och skador mot huvud eller ansikte i nio procent av fallen.



